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1.0 Systematik der Untersuchung

Anlage 1: Erlauterungsbericht

Anlage 2: Verkehrsstarkenkarten

Anlage 3: Netzkarten DTV

Anlage 4: HBS-Nachweis

Anlage 5: Auswertung der Verkehrserhebung (Buro Mehl)

Anlage 6: Verkehrsanlagenkonzeption zur GrundstiickserschlieBung ICC Bisch-
weier
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2.0 Veranlassung und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber beabsichtigt die Erschlie3ung eines Teilbereichs der Gewerbegebiete an der
B 462. So soll die zukinftige Entwicklung eines Gewerbetreibenden langfristig gesichert wer-
den. Die Flache hat eine Gré3e von ca. 1,4 ha und entsteht zwischen dem vormals als Span-
plattenwerk genutzten Areals und der Stral3e Hardrain. Die Erschlielung erfolgt Giber das be-
stehende Stral3ennetz.

RASTATT

Bischweier Winkel

KUPPENHEIM

andweier

Abbildung 1: Ubersichtsbild Bischweier, Darstellung des betrachteten Grundstiicks (rot Umgrenzung),
Quelle: Daten- und Kartendienst der LUBW

Dem Anliegen einer detaillierteren Betrachtung der Leistungsféhigkeit des Ubergeordneten
StralRenverkehrsnetzes bzw. der betroffenen Knotenpunkte soll durch eine Verkehrsuntersu-
chung dargebracht werden. Die Aussagen zur Leistungsfahigkeit sollen durch verkehrstechni-
sche Nachweise mit dem Handbuch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS)
berechnet werden. Hierbei erfolgt der Nachweis anhand der morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunde. Insbesondere soll ermittelt werden, welche Reserven das StraRennetz hat und
welche zusatzlichen Verkehre durch das Bauvorhaben vertraglich abgewickelt werden kon-
nen.

Grundlage sind die Verkehrszahlungen des Blro Messtechnik Mehl vom 12.10.2021 und vom
14.12.2021.

Parallel dazu wird das Geldnde des ehemaligen Spanplattenwerks zu einem Konsolidierungs-
zentrum umgeplant. Das ICC Bischweier wird in der Betrachtung dieser Verkehrsuntersuchung
intensiv beleuchtet.
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Im innerstadtischen Bereich stellen die Knotenpunkte die kapazitatsbeschrankenden Ele-
mente dar. Die freie Strecke zwischen zwei Knotenpunkten besitzen eine geniigende Kapazi-
tat. Dementsprechend werden die Knotenpunkte der o.g. Verkehrsfiihrung untersucht. Das
Grundstick wird im bestehenden Gewerbegebiet erschlossen. Es ist daher davon auszuge-
hen, dass die Verkehrsanlagen im Gewerbegebiet als ErschlieBungsebene geringer belastet
sind und eine ausreichende Kapazitat aufweisen.

Die Leistungsfahigkeit soll bei verschiedenen Planféllen betrachtet werden.

Untersucht werden sollen die Knotenpunkte K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Strafl3e (Einmun-
dunG mit abknickender Vorfahrt), K3714/ Auffahrt B462 Fahrtrichtung Nord (Einmindung), die
Ein- und Ausfahrten der B 462 (planfreie Teilknotenpunkte), die Knotenpunkt Hardrain/ Ucht-
weide/ Nassenacker Stral3e (Kreuzung mit Rechts-vor-Links-Regelung), sowie Nassenacker
StralRe/ Kuppenheimer Strafle (K3713) und die Einmindung Friedrichstral3e (L67)/ Kuppen-
heimer StrafRe (K3713) in Kuppenheim. Weiterhin wird die Verkehrsqualitdt an den neu ent-
stehenden Knotenpunkten, welche im Zuge der ErschlielBung des ICC Bischweier entstehen,
geprift.
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3.0

Planungsgrundlagen

Zur Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verfigung:

Angebotsbebauungsplan ,Gewerbegebiete an der B 462 und Sondergebiet Span-
plattenwerk, 4. Anderung in Bereichen der Teilgebiete Hardrain und Uchtweide*

Planungsgruppe Stahlecker, Stuttgart, 25.08.2023

Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,ICC Bischweier”
Planungsgruppe Stahlecker, Stuttgart, 25.08.2023

Bebauungsplan Sondergebiet Spanplattenwerk
Fuhr + Mller, Karlsruhe, 23.03.2005

Vorhaben- und ErschlieBungsplan
Ermshaus & Garcia Architekten, 25.08.2023

Lageplan
Ermshaus & Garcia Architekten, 25.08.2023

Lageplan Konzept des ICC Bischweier
Panattoni, Hamburg, 08.11.2021

Vorentwurf AuBenanlagen des ICC Bischweier
IB Holzem & Hartmann, 22.12.2021, 11.02.2022

Verkehrskonzept des moglichen Betreibers des ICC Bischweier
Emporias management Consulting, 09.12.2021, 17.12.2021, 01.08.2022

Arbeitsplatzaufteilung des mdglichen Betreibers des ICC Bischweier
04.11.2021

Betriebsbeschreibung des mdéglichen Betreibers des ICC Bischweier
18.07.2022, 01.08.2022, 28.10.2022

ErschlieBungskonzept Dambach Lagersysteme
21.09.2022

Gleisplanung des ICC Bischweier
Leonhard Weiss, GOppingen, 21.12.2021
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e Auszug aus dem Liegenschaftskataster
Landratsamt Rastatt, 02.06.2020

o Geobasisdaten, graph. Dateiauszug Kataster
LGL Baden-Wiurttemberg, 09.04.2022

e Bestandsaufmalfd
Buck Vermessung, November 2021, August 2022, Juli 2023

o Verkehrliche Untersuchung BAB A5, Umbau der AS Rastatt-Nord
VPB UG, Jockrim, Dezember 2018

e Verkehrliche Untersuchung zum NBG Winkelfeld
Koehler & Leutwein, Karlsruhe, April 2019

o Verkehrliche Untersuchung zum Bebauungsplan ,Ehemaliges Kiefer Kofferfabrik
Areal”
Koehler & Leutwein, Karlsruhe, November 2021

e Verkehrliche Untersuchung zur B3 Umfahrung Kuppenheim
Modus Consult, Karlsruhe, April 2021

e Burgergutachten und Empfehlungen des Birgerforums Bischweier fir die Nach-
folgenutzung des ehemaligen Spanplattenwerks als Internationales Konsolidie-
rungszentrum
Gemeinde Bischweier/ Ifok, Oktober 2022

¢ Normen, Richtlinien, Forschungsberichte von verschiedenen Herausgebern (z.B.
FGSV, BMDV, BASt...)

e Einfuhrungserlasse der Bundes- und Landesministerien zu den betroffenen Regel-
werken

e Fachliteratur
e EDV-Programme (z.B. AutoCad, B&B-StraRenplanung, Ver_Bau, Rehm)
e Verkehrserhebung Messtechnik Mehr GmbH, Z&hlung vom 12.10.2021 bzw. Aus-

wertung vom 25.10.2021 und Z&hlung vom 14.12.2021 bzw. Auswertung vom
22.12.2021
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4.0 Allgemeine Hinweise zum Nachweisverfahren

Fur den Nachweis der Verkehrsqualitat von verschiedenen Verkehrsanlagen wird in Deutsch-
land das Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS, FGSV 2015) ver-
wendet. Das Ziel des HBS ist es, dem Stral3enbaulasttrager eine Entscheidungshilfe zu geben,
ob die betrachtete Verkehrsanlage fur ihre derzeitige oder prognostizierte Verkehrsbelastung
ausreichend dimensioniert ist.

Das HBS enthalt standardisierte Verfahren, mit denen die Kapazitat in Abhéngigkeit von Infra-
struktur und Verkehrsbelastung ermittelt werden kann. Anschlie3end wird anhand des Ver-
gleichs der Kapazitat zur Verkehrsbelastung die Verkehrsqualitat mit verschiedenen Indikato-
ren bestimmt. Die Indikatoren kdnnen anschlieRend in sechs Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs (QSV) von QSV A (=beste Verkehrsqualitatsstufe) bis QSV F (= schlechteste Verkehrs-
qualitatsstufe) eingeteilt werden.

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht be-

QSVA: | | . o
eintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur in geringem
Malf3 beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Qsv C: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spirbar beeintrach-
tigt. Der Verkehrsfluss ist stabil.

QSV D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beein-

trachtigt. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig be-
QSV E: |eintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist instabil. Die Grenze der Funktionsfahigkeit wird

erreicht.

QSV F: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintrach-

tigt. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben.

Tabelle 1: Einteilung der Verkehrsqualitatsstufen

EinflussgrofRen zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs sind entwurfstechni-
sche Grofien, wie Geometrie, Langsneigung oder Ful3- und Radverkehrsanlagen, steuerungs-
technische GréR3en, wie Vorfahrtsregelungen, Lichtsignalsteuerungen oder Geschwindigkeiten
und verkehrliche GréRRen, wie die Zusammensetzung der Verkehrsstréme. Allgemeine aufRere
Bedingungen wie Unfélle oder Wetterlagen sind zuséatzliche Faktoren fur den Verkehrsablauf,
die jedoch aufgrund der Unvorhersehbarkeit des Eintritts nicht in den Berechnungen zu finden
sein kénnen. Die zur Bestimmung der Qualitatsstufen genutzten Formeln lassen sich aus em-
pirischen Daten ermitteln oder kénnen aus physikalischen oder verkehrstechnischen
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Standardsituationen hergeleitet werden. Dabei gibt es fur verschiedene Anlagen verschiedene

Kriterien fur die Bewertung der Verkehrsqualitat:

Art der Verkehrsanlage Kriterium Abklrzung

Strecken von Autobahnen Auslastungsgrad X
Planfreie Knotenpunkte an Autobahnen Auslastungsgrad X
Strecken von Landstral3en Verkehrsdichte k
Planfreie Knotenpunkte an Landstral3en Verkehrsdichte k
Plangleiche Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage Wartezeit tw
Plangleiche Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Wartezeit tw
Strecken von HauptverkehrsstralBen Verkehrsdichte k
Anlagen fur den Radverkehr Storungsrate S
Anlagen fur den Ful3gangerverkehr Verkehrsdichte k
Abfertigungsanlagen fir den ruhenden Verkehr Ein- bzw. Ausfahrzeit to
Tabelle 2: Indikatoren/ Kriterien der Verkehrsanlagen zur Bewertung der Verkehrsqualitat

Die zu erreichende Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs muss vom zusténdigen StralRenbau-
lasttrager bestimmt werden. Ublicherweise wird die vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur fir StraRen im Besitz des Bundes vorgegebene Qualitatsstufe QSV D
angestrebt. Somit wird sichergestellt, dass der Verkehrsablauf stabil ist und die Wirtschaftlich-

keit gewahrt wird.

Grundlage fiir die Durchftihrung der verkehrstechnischen Nachweise sind Verkehrszahlen und

infrastrukturelle Rahmenbedingungen.
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5.0 Nachweis der bestehenden Verkehrsanlagen (Analyse-Nullfall/
Prognose-Nullfall)

5.1 Zu Grunde gelegte Verkehrszahlen/ Verkehrszahlung

Zur Ermittlung der bestehende Verkehrssituation wurde tber unser Biro eine Verkehrszahlung
des Buro Messtechnik Mehl an den Knotenpunkten der K3714 ausgefihrt. Die Verkehrserhe-
bung wurde gemal den giltigen Regelwerken ,Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen® (EVE,
FGSV 2012) und dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS,
FGSV 2015) am Dienstag, 12.10.2021. Es wurde morgens zwischen 06:00 und 10:00 Uhr,
sowie abends zwischen 15:00 und 19:00 Uhr eine videogestitzte Verkehrszéhlung durchge-
fuhrt.

Erganzend wurden Verkehrszahlungen am 14.12.2021 an der K3713 und im vorhandenen
Gewerbegebiet im Zeitraum von 24 Stunden durchgefiihrt.

O O
O
o
o Bischweier
KUPPENHEIM:
Tabelle 3: Ubersichtsbild zu den gezahlten Knotenpunkten, Quelle: Daten- und Kartendienst der LUBW

Fir die automatisierte Kameraerfassung wurden ausschlief3lich Systeme des Typs ,VidCount*
der Firma Messtechnik Mehl GmbH verwendet. Die eingesetzten VidCount-Geréte zeichnen
das analoge Videosignal stark komprimiert (max. 640x480 Bildpunkte) aus grof3er Entfernung
zu den Fahrzeugen auf, damit ist eine Identifikation von Kennzeichen und/oder Fahrern bzw.
Passanten aus dem Bildmaterial ausgeschlossen. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass
keinerlei Personlichkeitsrechte und/oder datenschutzrechtliche Belange verletzt werden. Die
aufgezeichneten Videodaten beinhalten keine personenbezogenen Daten.
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Die Verkehre wurden verkehrsstrombezogen aufgenommen und ausgewertet. Hierbei wurden
die Verkehre in nachfolgende Fahrzeugklassifizierungen eingeteilt.

Pos. Klassifizierung Definition gemafl HBS

1 FuRganger OrFg

2 Radfahrer ORrad

3 Motorrad Qv

4 Pkw Qv

5 Pkw mit Anhanger Ouv

6 Lieferwagen (2,8 — 3,5 1) Qv

7 LKW (>3,51) OLkw+Bus

8 LKW (>3,5 t) mit Anhanger OlLkwk

9 Sattelzlige OlLkwk

10 Bus QLkw+Bus

11 n. kl. Fahrzeuge duv
Tabelle 4: Fahrzeugklassifizierung der Verkehrserhebung

Die Auswertung erfolgt im 15-Minuten-Intervall. Die Dokumentation und die Auswertung liegen
diesem Gutachten bei.

Die Zahlungen im Dezember fanden im Winterhalbjahr statt. Zwischen der Verkehrszéhlung
im Oktober und im Dezember sind unterschiedliche Verkehrsbedingungen vorhanden. Ubli-
cherweise werden die Spitzenstunden im Sommerhalbjahr ermittelt. Die ermittelten Zahlergeb-
nisse vom Dezember missen mit einem Faktor berticksichtigt werden, um die tatsachlichen
Verkehrsverhéaltnisse in der Spitzenstunde nicht zu unterschétzen. Hierzu wurde der Knoten-
punkt Uchtweide/ Rauentaler Stral3e (Z&hlung vom Oktober) mit dem Knotenpunkt Uchtweide/
Nassenacker Stral3e verglichen.
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Zahlung Zahlung

Oktober 2021 Dezember 2021

(KP Uchtweide/ | (KP Uchtweide/ | Faktor

Rauentaler Nassenacker-

Stral3e) stral3e)
Von Rauentaler Stral3e Morgenspitze 89 74 1.20
zu Nassenackerstralie
Von Nassenackerstral3e Morgenspitze 81 20 4.05
zu Rauentaler StralRe ’
Von Rauentaler StralRe Abendspitze 44 48 0,02
zu Nassenackestral3e
Von Nassenackerstral3e Abendspitze 108 66 1.64
zu Rauentaler StralRe

Summe: 322 208 1,55
Tabelle 5: Vergleich von Oktoberzéhlung zu Dezember-Zahlung

Fur die Bemessungsverkehrsstarke in den Spitzenstunden wird an den Knotenpunkten Ucht-
weide/ Nassenackerstrale und NassenackerstraRe/ Kuppenheimer Strafl3e die gezahlte Ver-
kehrsstarke mit dem Faktor 1,55 erhoht.

Fur die B462 liegen die DTV-Werte (durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) des Verkehrs-
monitoring von Baden-Wirttemberg am ndrdlichen Teil des Anschlusspunkt vor. Im Jahr 2019
wurde ein DTV von 29.293 Kfz/Tag beim einem Schwerverkehrsanteil von 7,97 % im Quer-
schnitt ermittelt. Fur die K3713 (Kuppenheimer Stral3e) liegen die DTV-Werte zwischen der
FriedrichstraRe und der Nassenackerstraf3e vor. Im Jahr 2019 wurde ein DTV von 2.740 Kfz/
Tag bei einem Schwerverkehrsanteil von 2,41 % ermittelt. Auf der K3737 (Murgtalstral3e) zwi-
schen Bischweier und Muggensturm wurde 2019 ein DTV von 2.582 Kfz/ Tag mit einem
Schwerverkehrsanteil von 1,78 % gezahlt. Zwischen Bischweier und dem Gewerbegebiet in
Gaggenau wird der DTV mit 4.854 Kfz/ Tag und einem Schwerverkehrsanteil von 1,75 % an-
gegeben. Im Vergleich zum Jahr 2021 hat sich der Verkehr aufgrund der Covid-19-Pandemie
eher verringert. Um auf der sicheren Seite zu sein, wurde im Analyse-Nullfall die Werte von
2019 zu Grunde gelegt.

Im Querschnitt wurde am Knotenpunkt Kuppenheimer StraRe/ Nassenackerstralle am Ast in
Richtung Kuppenheim ein Querschnittswert von 2.546 Kfz/ Tag bei einem Schwerverkehrsan-
teil von ca. 2,98 % gez&hlt. Am Knotenpunkt Kuppenheimer Stral3e/ Friedrichstral3e wurde am
Ast in Richtung Bischweier im Querschnitt ein DTV von 2.570 Kfz/Tag bei einem Schwerver-
kehrsanteil von 2,92 % erfasst.
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Die Werte des Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg 2019 liegen somit ca. 6 — 7 % hoher
als die Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung des Biro Mehl im Jahr 2021.

Die Spitzenverkehre bewegen sich Ublicherweise zwischen 8 — 10 % des DTV. Fir die Be-
messungsverkehrsstarke der Morgenspitze an der B462 wurden daher 9 % und fiir die Abend-
spitze 10 % des DTV angesetzt. In der Morgenspitze werden hierbei ca. 60 % des Verkehrs in
Richtung Norden (zur BAB 5) und 40 % in Richtung Siden erwarten. In der Abendspitze ist
der umgekehrte Wert zu erwarten.

Die Verkehrsstarkenkarten der Spitzenstunden und der durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starken des Analyse-Nullfalls konnen den Anlagen 2 und 3 entnommen werden.

5.2 Nachweis der Verkehrsknotenpunkte — Analyse-Nullfall

Die Knotenpunkte (Einmindungen) stellen plangleiche Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen

(-Ampel“) mit Vorfahrtsbeschilderung dar. Der Indikator fur die Qualitat des Verkehrsablaufs
ist die mittlere Wartezeit t, wahrend der betrachteten Spitzenstunde.

QSV | tw[s] Bedeutung
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-

A <10
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
B <20 | bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten

sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
C <30 | sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine

starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch

stabil.
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Tabelle 6:

> 45

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterung der EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbrich (d.h. standig zunehmende Staulange) fuhren. Die

Kapazitat wird erreicht.

gi> G

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde grofRer als die Kapa-
zitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Verkehrsqualitatsstufenkriterien bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage (Vorfahrtsbe-
schilderung)

Die Qualitatsstufe QSV F ist erreicht, wenn die Verkehrsbelastung q groRRer als die Kapazitat

C ist.

Der Knotenpunkt Uchtweide/ Nassenackerstral3e ist mit einer Rechts-vor-Links-Regelung ver-
kehrsrechtlich geordnet. Bei dieser Knotenpunktsform gelten andere Grenzwerte fir die mitt-
lere Wartezeit. Die Qualitatsstufen A und B werden nicht unterschieden. Das Bemessungsver-
fahren kann ab Verkehrsstarken der Zufahrten von in Summe 300 Kfz/h angewendet werden.
Bei einer geringeren Knotenpunktzufahrtsbelastung ist die Auslastung so gering, dass die
Qualitatsstufe A erreicht wird. Programmbedingt wird die mittlere Wartezeit dann fir den Wert
300 Kfz/h angegeben.

QSsV

tw [S]

Bedeutung

A/B

<10

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-

tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine

starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne

Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
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wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch

stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterung der Einflussgrof3en kénnen zum
Verkehrszusammenbrich (d.h. stdndig zunehmende Staulange) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

> 25

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde groRRer als die Kapa-
zitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 7:

Verkehrsqualitatsstufenkriterien bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage (Rechts-vor-
Links-Regelung)

Die Ein- und Ausfahrten auf die B462 sind teilplanfreie Teilknotenpunkte, bei denen Einfade-
lungs- und Ausfadelungsvorgange durchgefihrt werden. Der Indikator fir die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs ist die fahrstreifen- bzw. richtungsbezogene Verkehrsdichte k. wahrend der be-
trachteten Spitzenstunde. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der B 462 und eine zwei-
bahnige, vierstreifige StralRe. Fur diese gelten nachfolgende Einteilung der Qualitatsstufen.

QSsV

K
[Kfz/km]

Bedeutung

Die Kraftfahrer werden nur &uf3erst selten von anderen beeinflusst. Die
Verkehrsdichte ist sehr gering. Die Fahrer kénnen ihre Geschwindigkeit
weitgehend frei wahlen und die notwendigen Fahrstreifenwechsel unge-

hindert durchfiihren. Der Verkehrsfluss ist frei.

Es treten geringfiigige Einflisse durch andere Kraftfahrer auf, die das in-
dividuelle Fahrverhalten jedoch nur unwesentlich bestimmen. Die Ver-
kehrsdichte ist gering. Die Fahrer konnen ihre Geschwindigkeit weitge-
hend frei wahlen und die notwendigen Fahrstreifenwechsel weitgehend

ungehindert durchfihren. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.
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Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge macht sich deutlich bemerkbar.
Die Verkehrsdichte liegt im mittleren Bereich. Die individuellen Geschwin-
C <30 digkeiten sind nicht mehr frei wahlbar. Fahrstreifenwechsel bedrfen der
wechselseitigen Abstimmung mit anderen Kraftfahrern. Der Verkehrszu-

stand ist stabil.

Es treten stéandige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf, bis hin zu
gegenseitigen Behinderungen. Die Verkehrsdichte ist hoch. Die individu-
D <40 elle Geschwindigkeitswahl ist erheblich eingeschrankt. Notwendige Fahr-
streifenwechsel kénnen nur nach sorgfaltiger Abstimmung mit anderen

Kraftfahrern durchgefiihrt werden. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Fahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Notwendige Fahr-
streifenwechsel kénnen nur durchgefihrt werden, wenn in den Sicher-
heitsabstand zwischen den Fahrzeugen auf dem benachbarten Fahrstrei-
fen hineingefahren wird. Die Verkehrsdichte ist sehr hoch. Geringe oder
E <48 kurzfristige Zunahmen der Verkehrsstarke kdnnen zu Staubildungen und
Stillstand fuhren. Bereits bei kleinen Unregelmafigkeiten innerhalb der
Verkehrsstrome besteht die Gefahr des Verkehrszusammenbruchs. Der
Verkehrszustand ist instabil. Die Kapazitat des Teilknotenpunkts wird er-

reicht.

Die zuflieBende Verkehrsstéarke ist gro3er als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d.h. es kommt oberhalb des Teilknotenpunkts zu Still-
> 48 stand und Stau im Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr. Diese Situation l6st
sich erst nach einem deutlichen Ruckgang der Verkehrsnachfrage wieder
auf. Der Teilknotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 8: Verkehrsqualitatsstufenkriterien bei teilplanfreien Knotenpunkten

Der Knotenpunkt K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Straf3e ist eine abknickende Vorfahrtsstrale.
Fur diesen Knotenpunkttyp gibt das HBS keine separaten Formblatter heraus. Der Knoten-
punkt wurde daher behelfsweise als Einmindung betrachtet, wobei die Rauentaler Stral3e die
untergeordnete Nebenstralie ist.

Der Knotenpunkt L67/ Friedrichstral3e/ K3713/ Kuppenheimer Stralle in Kuppenheim grenzt
an den Bahnubergang der Murgtalbahn. Durch die Abschrankung des Bahniibergangs entste-
hen zusétzliche Wartezeiten. Um dies beim Berechnungsverfahren zu bericksichtigen, wurde
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die fur die Knotenpunktsfahrstreifen zur Verfiigung stehenden Kapazitat um den Zeitanteil der
BahnschlieBung verringert.

Fur die Grenz- und Folgezeitlicken wurden die Werte von Landstralen auf3erhalb von Bal-
lungsraumen gewahlt (HBS-L). Dies sind die groRtmdglichen Zeitliicken, welche eine gerin-
gere Kapazitat des Knotenpunkts generieren. Fir die Prifung der Leistungsfahigkeit stellt dies
somit die sichere Seite dar.

Alle weiteren infrastrukturellen Rahmenbedingungen kdnnen aus den Bestandsdaten bzw.
den im Internet vorhandenen Luftbilder und den Erkenntnissen der Vor-Ort-Begehung abge-
leitet werden.

Fur den Analyse-Nullfall werden die Verkehrszahlen der Verkehrszahlung im Jahr 2021 ver-
wendet. Es wird somit die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte am Tag der Verkehrszéahlung
ermittelt.

Die Berechnung wurde fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) und mit Hilfe von Excel
durchgefuhrt. Dort werden die Ergebnisse teilweise in gerundeter Form dargestellt. Programm-
bedingt kbnnen in den Nachkommastellen geringe Abweichungen vorhanden sein. Die Ergeb-
nisse kénnen im Vergleich zu einer handigen Berechnung im geringen Maf3 abweichend sein.

Seite 17



,Gewerbegebiete an der B 462 und Sondergebiet Spanplattenwerk, 4. Anderung in Bereichen der Teilgebiete
Hardrain und Uchtweide

Ergebnisse:

Analyse-Nullfall (Verkehrsaufkommen der Verkehrszahlung 2021):

Knotenpunkt

Form

QSsV

Analyse/ Bestand

2021
Morgens | Abends
1|K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Stralle Abknickende Vorfahrt/ Einmiindung A A
2|K3714/ Auffahrt B562, Fahrtrichtung Nord Einmindung A A
3|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B B
4(B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Einfadelstreifen B B
5|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Sud Ausfadelstreifen B B
6|B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B B
7|Uchtweide/ Nassenackerstrafe/ Hardrain Rechts-vor-Links A A
8|K3713/ Kuppenheimer Stral3e/ Nassenackerstralie Einmundung A A
9|L67/ FriedrichstraRe/ K3713/ Kuppenheimer StralRe Einmiindung A B

Tabelle 9: Ergebnis des Analyse-Nullfalls

Sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze sind die bestehenden Verkehrsanla-
gen ausreichend leistungsféhig. Zum Zeitpunkt der Verkehrszéhlung sind keine Uberlastungen
aufgetreten. Die Ublicherweise angestrebte Qualitatsstufe D wird unterschritten.

5.3

Prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2040

Die Verkehrszahlung wurden im Oktober 2021 und Dezember 2021 durchgefihrt. In diesem
Zeitraum variierte die Mobilitat aufgrund der Covid-19-Pandemie. Die daraus folgenden Aus-
wirkungen auf das Verkehrsautfkommen kdnnen behelfsweise mit dem Verkehrsbarometer der
Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) genutzt werden.
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Verkehrsbarometer 2022 m
Entwicklung des StraBenverkehrs auf BundesfernstraBen nach Monaten

Das Verkehrsbarometer stellt Orientierungswerte zur aktuellen Verkehrsentwicklung in Deutschland moglichst zeitnah zur
Verfugung. Als Basis dienen die voriaufigen Daten der automatischen Dauerzahistellen (DZ) pro Monat. Aus diesen wurden fir jeden
Monat aus allen auswertbaren DZ die mittleren Entwicklungen im Vergleich zum Vormonat berechnet. Mit dieser Basis wurde die
durchschnittliche Verkehrsmenge vom Dezember 2019 berechnet, bis zum aktuellen Auswertemonat fortgeschrieben und das
Ergebnis anschlieBend auf die durchschnittliche Verkehrsmenge 2019 normiert. Die so erhaltenen normierten Verkehrsmengen sind
im Folgenden grafisch dargestellt.
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Abbildung 2: Verkehrsbarometer der BASt Stand 15.12.2022, zuletzt abgerufen am 28.12.2022
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Gemal Verkehrsbarometer der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt) wurden auf Bundes-
straRen im Oktober 2021 ca. 5 — 7 % weniger Verkehr aufgenommen als im Jahr 2019. Hierbei
ist die Differenz beim Leichtverkehr héher als beim Schwerverkehr. Die Erkenntnisse des Ver-
kehrsbarometers decken sich mit den Erkenntnissen der StraRenverkehrszéhlung zu diesem
Bauvorhaben und dem Verkehrsmonitoring Baden-Wrttemberg 2019.

Die Umrechnung zwischen Oktoberz&hlung und Dezemberzéhlung erfolgt wie in Kapitel 5.1
dargestellt iber Hochrechnungsfaktoren.

Die wahrend der Verkehrserhebung ermittelten Verkehrsstarken sollen gemaf Vorgabe vom
Landratsamt Rastatt flr einen Prognosehorizont im Jahr 2040 ausgestattet werden. Ziel der
Untersuchung ist es, dass auch nach der Verwirklichung des Gewerbegebiets ein leistungsfa-
higer Verkehrsablauf angeboten werden kann.

Entsprechend der Angaben in der ,Verkehrsverflechtungsprognose 2030“ des Bundesminis-
teriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird von einer jahrlichen Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens von 0,2 % pro Jahr ausgegangen. Die entsprechende Verkehrszunahme
von 2021 bis 2030 liegt somit bei insgesamt ca. 1,8 %. Eine Verkehrsverflechtungsprognose
2040 liegt noch nicht vor.

Die Gemeinde Bischweier hat das Neubaugebiet Winkelfeld erschlossen. Hierfur wurde vom
Buro Koehler und Leutwein im Jahr 2019 eine Verkehrliche Untersuchung durchgeftihrt und
eine Verkehrssteigerung von 2018 bis 2030 um 5 % angesetzt (ca. 0,4 % pro Jahr).

Die Stadt Kuppenheim hat zudem die Satzung zum Bebauungsplangebiet ,Ehemaliges Kiefer
Kofferfabrik Areal“ beschlossen. In der dortigen Verkehrsuntersuchung wurde eine Verkehrs-
steigerung von 2019 bis 2030 fir den MIV mit 5,9 % und fir den Schwerverkehr 14,0 % ange-
setzt vom Biiro Koehler und Leutwein angegeben.

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung zur BundesstralRe B3 als Ortsumfahrung von Kuppenheim
wurde vom betreuenden Buro Modus Consult fir den Landkreis Ratsstatt eine Verkehrszu-
nahme von 2019 bis 2035 beim Leichtverkehr um 6,9 % (ca. 0,4 % pro Jahr) und beim Schwer-
verkehr um 14,4 % (ca. 0,9 % pro Jahr) dokumentiert.

Fir die Anschlussstelle Rastatt-Nord wurde vom Buro VPB UG eine Prognose fir das Jahr
2040 erstellt. Hierbei ist eine Verkehrszunahme von 2017 bis 2040 um 15 % (ca. 0,65 % pro
Jahr) zu erwarten. Von 2021 bis 2040 ergibt sich somit ein Zuwachs von ca. 12,4 %.
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Um neben der allgemeinen Verkehrssteigerung die ggf. vorhandene Schwankung des Ver-
kehrsaufkommens infolge der variablen Mobilitat wahrend der Covid-19-Pandemie zu berick-
sichtigen, werden die Bestandsverkehrszahlen insgesamt mit 20 % aufgeschlagen, um das
prognostizierte Verkehrsaufkommen fir das Jahr 2040 zu ermitteln.

Zusatzlich zur allgemeinen Verkehrssteigerung wurden die vorgesehenen Baugebiete im Un-
tersuchungsgebiet berticksichtigt.

Anderung in den infrastrukturellen StralRennetzbedingungen (neue Ortsumfahrungen, Sper-
rung von Straf3en, etc.) wurden in den Prognosebetrachtung nicht berticksichtigt.

Die Verkehrsstarkenkarten der Spitzenstunden und der durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starken des Prognose-Nullfalls kénnen den Anlagen 2 und 3 enthommen werden.
5.4 Nachweis der Verkehrsknotenpunkte — Prognose-Nullfall

Mit den neuen Verkehrszahlen wird die Prognoserechnung unter sonst gleichen infrastruktu-
rellen Bedingungen durchgefiihrt
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Ergebnisse:

Prognose-Nullfall (Verkehrsaufkommen der Verkehrsschatzung 2040):

Knotenpunkt Form QSsv
Prognose

2040

Morgens | Abends

1|K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Stral3e Abknickende Vorfahrt/ Einmiindung A A
2|K3714/ Auffahrt B562, Fahrtrichtung Nord Einmindung A A
3|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B B
4(B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Einfadelstreifen C B
5|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Std Ausfadelstreifen B C
6|B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B C
7|Uchtweide/ Nassenackerstrafe/ Hardrain Rechts-vor-Links A A
8|K3713/ Kuppenheimer Stral3e/ Nassenackerstralie Einmindung A A
9|L67/ FriedrichstralRe/ K3713/ Kuppenheimer Stral3e Einmundung B C

Tabelle 10: Ergebnis der Prognoserechnung

Die mittleren Wartezeiten bzw. die Verkehrsdichten sind aufgrund des hoheren Verkehrsauf-
kommens bei jedem Fahrstreifen naturgemalfd héher. Bei der Morgenspitze der Einfahrt in
Richtung Fahrtrichtung Norden, sowie bei der Abendspitze der Ein- und Ausfahrt in Richtung
Siden verschlechtern sich die Qualitatsstufen von QSV B auf QSV C. Ebenso wird in der
Morgen- und Abendspitze beim Knotenpunkt L67/ Friedrichstrale/ K3713/ Kuppenheimer
Straf3e in Kuppenheim die Qualitatsstufen um jeweils eine Stufe verringert (Bestand A/B, Prog-
nose B/C). Die Ublicherweise angestrebte Stufe D wird bei jedem Knotenpunkt unterschritten.
Die Knotenpunkte sind somit auch im Prognosehorizont ausreichend leistungsfahig.
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6.0 Nachweis mit geplantem Bauvorhaben (Prognose-Planfall 1)
Gewerbegebiet

6.1 Verkehrliche Einschéatzung der Erweiterung von Dambach Lagersysteme

Dambach Lagersysteme plant eine langfristige strategische VergroRerung seiner Gewerbefla-
chen. So soll eine weitere Produktionshalle, ein Hochregallager und neue Stellplatze am
Standort Bischweier entwickelt werden.

Vorgesehen ist eine neue Gewerbegebietsflache (GE) in den Bereichen der Teilgebiete Har-
drain und Uchtweide auszuweisen.

Der verkehrliche Anschluss erfolgt tUber die Stralle ,Hardrain®. Diese soll gemaf} dem Erschlie-
Bungskonzept zum ICC zuklnftig eine werkseigene StraRe von Dambach werden (siehe Ka-
pitel 7).

Fur das Schmutzwasser wird ein neuer Anschluss an den bestehenden Kanal im Hardrain
hergestellt. Gemal der wasserrechtlichen Genehmigung zum bestehenden Gewerbegebiet ist
vorgesehen, dass die Dach- und Hofflachen der zukinftigen Gewerbeflache auf dem Grund-
stiick versickern.

Genaue Verkehrszahlen sind noch nicht bekannt. Es wird daher mit Hilfe der ,Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® (FGSV 147, 2006), der ,Integration
von Verkehrsplanung und réaumlicher Planung — Teil Abschatzung der Verkehrserzeugung
(HSVV) und dem Programm ,Ver_Bau“ (2021) eine Verkehrsmengenermittlung durchgefihrt.

6.2 Prognostiziertes induziertes Verkehrsaufkommen

6.2.1  Ermittlung des Tagesverkehrsaufkommens

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt flachenbezogen. Die durch den Bebauungs-
plan vorgesehene Nettobaulandflache (Baugrundstiicksflache und private Verkehrsflachen)
betragt ca. 1,44 ha bzw. 14.400 m2.

Anzahl der Beschaftige:

Bei Lagerhallen kann eine Beschaftigungsdichte je Nettobauland von 30 Mitarbeitenden/ ha
bis 50 Mitarbeitenden pro Tag angesetzt werden. Dadurch ergibt sich eine Beschéaftigungszahl
von 43 — 72 Mitarbeitenden.
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Verkehrsaufkommen der Beschéftigte:

Bei einer Anwesenheitsquote von 90 %, einer Wegezahl von 2,0 Wege/ Beschéftigten bis 2,5
Wege pro Beschaftigten, einem MIV-Anteil von 65 — 100 % und einem Pkw-Besetzungsgrad
von 1,1 Personen pro Pkw werden 46 — 147 Pkw-Fahrten pro Werktag generiert.

Verkehrsaufkommen der Kunden:

Bei der geplanten gewerblichen Einrichtung ist der Kundenverkehr von untergeordneter Be-
deutung. Er entspricht ca. 0,1 Wege pro Beschéftigten und Tag. Bei einem MIV-Anteil von 80-
100 % und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen/ Pkw werden zwischen 3 und 7
zusatzliche Pkw-Fahrten fur den Kundenverkehr induziert.

Wirtschaftsverkehr:

Der interne, durch Beschaftigte induzierte Wirtschaftsverkehr kann mit 0,2 — 0,5 Verkehren pro
Beschaftigen und Tag angesetzt werden. Dies ergibt zwischen 9 und 46 Kfz-Fahrten pro Tag.
Der externe Wirtschaftsverkehr (An- und Ablieferungen, Geschaftsvertreter, Mallabfuhr, ...)
wird mittels eines Zuschlags von 30 % vom Verkehrsaufkommen der Beschaftigten (46 — 147
Pkw-Fahrten pro Tag) und somit mit ca. 14 — 44 Kfz-Fahrten pro Tag abgeschatzt. Damit ergibt
sich ein Gesamtwirtschaftsverkehr von 22 — 80 Kfz-Fahrten pro Tag. Hiervon kénnen 90 %
dem Schwerverkehr zugeordnet werden (20 — 72 SV-Fahrten pro Tag).

Gesamtverkehrsaufkommen:
Das gesamte durch die geplante Flache induzierte Verkehrsaufkommen ist mit 71 — 234 Kfz-
Fahrten pro Tag zu erwarten. Der Schwerverkehrsanteil entspricht dabei ca. 30 %.

Im Mittel ist somit ein DTV von 155 Kfz/ Tag zu prognostizieren. Dabei sind 45 Schwerver-
kehrsfahrten pro Tag zu erwarten. Diese Kfz-Fahrten verteilen sich jeweils zur Halfte (78 Fahr-
ten) auf den Quell- und Zielverkehr.

6.2.2  Zeitliche Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens

Ob eine Schichteinteilung vorgesehen wird, ist zum Zeitpunkt der Bearbeitung nicht bekannt.
Es werden daher die typologisierten Ganglinien der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrs-
aufkommens von Gebietstypen® verwendet.
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Abbildung 3: Tagesganglinie der geplanten Flache

Es sind drei Tagesspitzen zu erwarten. Die Tagesspitze wird zur Morgenzeit prognostiziert. Es
wurden 14 Fahrten der Beschéftigte und 2 Wirtschaftsverkehre (als Schwerverkehr) im Ziel-
verkehr ermittelt. Im Quellverkehr sind 2 Fahrten der Beschéftigten und eine Wirtschaftsfahrt
(als Schwerverkehr) zu erwarten.

Zur Mittagszeit sind 6 Beschaftigtenanfahrten und 7 Beschaftigtenabfahrten, sowie jeweils
zwei Fahrten im Wirtschaftsverkehr (jeweils als Schwerverkehr) zu erwarten.

In der Abendspitze sind sowohl im Intervall 16:00 — 17:00 Uhr, als auch im Intervall 17:00 —
18:00 Uhr jeweils 11 Fahrten im Querschnitt vorhanden. Fir die Bemessung von Stra3enver-
kehrsanlagen wird das Intervall von 16:00 — 17:00 Uhr zu Grunde gelegt, da hier mit ca. 37 %
ein groRBerer Schwerverkehrsanteil vorhanden ist. Es wurden 6 Fahrten der Beschaftigen im
Quellverkehr und eine Fahrt im Zielverkehr und jeweils 2 Fahrten als Ziel- und Quellverkehr
im Wirtschaftsverkehr (als Schwerverkehr) ermittelt.

Aufgrund der geringen Anteile hat der Kundenverkehr keinen wesentlichen Anteil im Tages-
verlauf des Verkehrsaufkommens.

Die Verkehrsstarkenkarten der Spitzenstunden und der durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starken des Prognose-Planfalls 1 kdnnen den Anlagen 2 und 3 enthommen werden.

Seite 25



,Gewerbegebiete an der B 462 und Sondergebiet Spanplattenwerk, 4. Anderung in Bereichen der Teilgebiete
Hardrain und Uchtweide

6.2.3 Raumliche Umlegung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde

Fur die raumliche Umlegung des Verkehrsaufkommens werden die gleichen Vorgaben wie fur
das ICC Bischweier zu Grunde gelegt. Dies bedeutet, dass der Wirtschaftsverkehr auf dem
kirzesten Weg in Richtung der Bundesstral3e B462 begibt.

Fur den Beschéftigen- und Kundeverkehr wird angenommen, dass in alle Himmelsrichtungen
25 % des Verkehrs gefiihrt werden. Der nérdliche und sidliche Verkehr wird auf die B 462
gefihrt, der ostliche Verkehr durch Bischweier und der westliche Verkehr nach Kuppenheim.

Nord Sud Ost West
(B462) (B462) (Bischweier) | (Kuppenheim)
Moraen Anfahrt 14 4 4 3 3
g Abfahrt | 2 0 0
spitze
Summe 16 5 5 3 3
Abend Anfahrt 1 0 0 1 0
. Abfahrt 6 2 2 1 1
spitze
Summe 7 2 2 2 1

Tabelle 11:  Verteilung der Pkw-Verkehre auf die Zu- und Abfahrtsrichtungen

Die Verkehre durch Bischweier wurden jeweils zur Hélfte auf die Kuppenheimer Stral3e und
die Rauentaler StralRe angesetzt.

Die Verkehrsstarkenkarten der Spitzenstunden und der durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starken des Prognose-Planfalls 1 kobnnen den Anlagen 2 und 3 entnommen werden.

6.3 Nachweis der Verkehrsknotenpunkte mit zuséatzlichem Verkehrsaufkom-
men

Fur den Nachweis der Verkehrsknotenpunkte mit dem Teilgebiet Hardrain und Uchtwiede wur-
den die gleichen infrastrukturellen Bedingungen zu Grunde gelegt wir fir das ICC Bischweier.

Die zu Grunde gelegten Verkehrszahlen entsprechen dem prognostizierten Verkehrsaufkom-
men zuzuglich durch dem zusatzlichen Gewerbegebiet in den Teilgebieten Hardrain und Ucht-
weide induzierten Verkehre. Der durch das zusatzliche Gewerbegebiet in den Teilgebieten
Hardrain und Uchtweide induzierte Schwerverkehre wurden mit dem Angleichungsfaktor 2,0
bertcksichtigt.
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Ergebnisse:

Prognose-Planfall 1 (Verkehrsaufkommen der Verkehrsschatzung 2040 mit GE Hard-
rain/ Uchtweide):

Knotenpunkt Form QSv
Prognose-
Planfall 1 (GE)
Morgens | Abends

1|K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Strafl3e Abknickende Vorfahrt/ Einmiindung A A
2|K3714/ Auffahrt B562, Fahrtrichtung Nord Einmindung A A
3|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B B
4(B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Einfadelstreifen C B
5|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Std Ausfadelstreifen B C
6|B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B C
7|Uchtweide/ Nassenackerstrafe/ Hardrain Rechts-vor-Links A A
8|K3713/ Kuppenheimer Stral3e/ Nassenackerstralie Einmundung A A
9|L67/ FriedrichstraRe/ K3713/ Kuppenheimer Straf3e EinmUndung B C

Tabelle 12: Ergebnis des Planfalls 1

Die fur die Qualitatsbeurteilung mafRgebenden mittleren Wartezeiten bzw. Verkehrdichten er-
hohen sich durch den zusatzlichen Verkehr. Es ergeben sich jedoch keine Anderungen im
Vergleich zur Betrachtung der Prognose ohne zusatzliche Gewerbegebietsflache.

Die Ublicherweise angestrebte Qualitatsstufe D wird unterschritten. Die Knotenpunkte sind
ausreichend leistungsfahig. Der zusétzliche Verkehr kann vertraglich abgewickelt werden
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7.0 Nachweis mit geplantem Bauvorhaben (Prognose-Planfall 2)
ICC Bischweier

Parallel zur Anderung des Gewerbegebiets in den Teilgebieten Hardrain und Uchtweide wird
das ehemaligen Spanplattenwerk zum Konsolidierungszentrum ,ICC Bischweier® umgeplant.
Nachfolgend erfolgt hier die verkehrliche Untersuchung. Beim ICC Bischweier handelt es sich
jedoch um ein separates Bebauungsplanverfahren.

7.1 VerkehrserschlielRung

Die Verkehrsanlagenkonzeptionen kénnen der Anlage 6 entnommen werden. Die Verkehrs-
fuhrung wurde anhand von Schleppkurven mit dem Begegnungsfall Lang-Lkw/ Lang-Lkw fur
die Strecke zum ICC bzw. mit den weiteren Bemessungsfahrzeugen fir die zu betrachteten
Knotenpunkten geprift. Aufgrund intralogistischer Prifungen und Zwangspunkte zur Freianla-
gen- und Hochbauplanung konnen die Standorte der Verkehrsanschlisse im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung noch angepasst werden. Ebenso sind die Zufahrtswege der Notdienste (Feu-
erwehr, Krankenwagen, etc.) in die Abstimmung zu den Verkehrsanschliissen mit einzubezie-
hen. Nachfolgend sind weitere Erlauterungen zu den einzelnen Betrachtungspunkten aufge-
fuhrt.

Das StralRenkonzept der tibergeordneten StralRe ist mit der Straldenverkehrsbehdrde und dem
Strallenbauamt des Landkreis Rastatt abgestimmt. Die Belange der Polizei sind in den Plan-
unterlagen bericksichtigt. Im Anschluss an das Bebauungsplanverfahren wird ein RE-Entwurf
fur die Genehmigungsplanung erstellt. Im Zuge des RE-Entwurfs wird auch die Stralenent-
wasserung anhand der REwS geplant.

7.1.1 Anschluss an K3714

Die Hauptzufahrt/ Hauptausfahrt des ICC-Geléndes ist im nordlichen Bereich des Grundstu-
ckes. Die offentliche ErschlieBung soll tber eine neue ErschlieBungsstrale an die K3714
(Rauentaler StralRe) realisiert werden. Hierzu wird auf dem stadtischen Grundstiick 3768 eine
neue StralRe gebaut werden. Die Fahrbahnbreite betragt 7,50 m. Neben der Fahrbahn ist ein
Geh- und Radweg vorgesehen. Die Stral3enkategorie der geplanten ErschlieBungsstral3e ist
gemal RASt mit ES IV/ ES V/ HS IV angegeben.

Zurzeit kann der Abschnitt der Kreisstral3e K3714 zwischen dem Anschluss an die Bundes-
stral3e B462 und Bischweier der Kategorie LS IV bzw. EKL 4 zugeordnet werden. Unter Be-
ricksichtigung des héheren Verkehrsaufkommens und der Steigerung des Schwerverkehrs
wird der Teilbereich zwischen B462 und neuer ErschlieBungsstral3e in die h6here Kategorie
LS Il bzw. EKL 3 einzustufen sein.
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Der Anschluss an die Kreisstraf3e ist gemafld RAL mit einem kleinen Tropfen eingeplant. Es
soll eine abknickende Vorfahrt in Richtung ICC Bischweier realisiert werden. Zusatzlich ist ein
Linksabbiegestreifen in Richtung Bischweier vorgesehen.

Die bestehende Fernmeldeanlage auf FISt. 3768 ist auf einem temporéaren, zeitlich befristeten
Standort. Sie ist beweglich und kann an einer anderen Stelle umgesetzt werden. Die Kom-
mune sucht parallel zum Bebauungsplanverfahren nach einem geeigneten, endgtltigen
Standort. Fur die neue ErschlieBungsstralle wird ein Teilbereich des Versickerungsbeckens
Uberplant. Die notwendigen Rickhalteraume fur das Niederschlagswasser des angeschlosse-
nen Entwasserungsnetzes wird innerhalb des Grundstiicks an anderer Stelle ausgeglichen.
Die Vorgaben der wasserrechtlichen Genehmigung behalten weiterhin Gultigkeit. Die Anpas-
sung des Versickerungsbeckens wird im Zuge des RE-Entwurfs mit dem Wasserrechtsamt
des Landkreis Rastatt abgestimmit.

Der neue Anschluss an die K3714 hat auch als Hintergrund, dass die Verkehre der beteiligten
Gewerbetreibenden getrennt werden kénnen. Im Bestand hat Dambach Lagersysteme beid-
seits der Stral3e Uchtweide Gebaudeanlagen in Betrieb. Die Versorgung der Anlagen erfolgt
quer zur Straf3e. Wirde der zusatzliche Verkehr des ICC auch die Uchtweide nutzen, so wiir-
den sich die Betriebsverkehre gegenseitig negativ in der Verkehrssicherheit und Effizienz be-
einflussen. Durch die Anlage des neuen Knotenpunkts an die K3714 entsteht eine Campus-
Ldsung fur Dambach und dem bisher unbebauten Grundstiick FISt. 3769.

Alternativ konnte man den Anschluss zur Uchtweide unterbrechen, sodass der vorhandene
Knotenpunkt K3714/ Uchtweide aufgeltst wirde. Der Verkehr des Gewerbetreibenden miisste
Uber den neuen Knotenpunkt, die neue ErschlielBungsstraf3e und der Nassenackerstrale zum
Areal fahren. Hierbei waren die Verkehrsfliisse aber nicht mehr getrennt.

Eine Erschlielung des ICC Uber Stiden (K3713/ Kuppenheimer Straf3e) schlie3t das Landrat-
samt aufgrund der dann notwendigen Querung des vorhandenen Radweges aus Sicherheits-
grinden aus.

Gemal RAL Kap. 6.2.2 sind Knotenpunktabsténde bei der EKL 1 und EKL 2 vorgegeben. Fur
die EKL 3 und EKL 4 sind keine Vorgaben vorhanden.

Die Prufung gemal Kap 6.2.2 der RAL, ob die nah beieinander liegenden Knotenpunkte zu-
sammengelegt werden kdnnen, wurde durchgefihrt und muss verneint werden. Um die Er-
schlieBung des ICC und der benachbarten Gewerbetreibenden zu ermdglichen und deren Ver-
kehrsflisse zu trennen, ist die Errichtung des neuen Knotenpunktes an der K3714 notwendig.
Eine Verlegung des Knotenpunkts und der neuen ErschlieBungsstraRe weiter in Richtung Bi-
schweier zur VergroRerung des Knotenpunktabstands, wiirde zu einer zusatzlich groRen Uber-
bauung des vorhandenen Versickerungsbeckens und damit zu einem gréReren Eingriff in
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wasserwirtschaftliche Belange fiihren. Die Lage des neuen Knotenpunkts K3714/ neue Er-
schlieBungsstrafde in Richtung ICC ist damit durch die au3eren Umstande vorgegeben. Die
neue ErschlieBungsstralRe, sowie der neue Knotenpunkt ist damit das Grundkonzept der ver-
kehrlichen Erschlie3ung

7.1.2 MalBnahme am Knotenpunkt K3714/ Uchtweide

Neben der Prifung der Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes ist auch der notwendige Fla-
chenbedarf der Bemessungsfahrzeuge zu prifen. Auch wenn die Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunktsform der abknickenden Vorfahrtsstraf3e an diesem Knotenpunkt gegeben ware, so
sind die vorhandenen Flachen weniger, als das was ein Begegnungsverkehr zwischen Lang-
Lkw erfordert. Es ist daher eine Umplanung des Knotenpunkts aus Verkehrssicherheitsgriin-
den notwendig.

Es wurde eine Variante, bei der die abknickende Vorfahrt in Richtung Uchtweide aufgeldst wird
und der Knotenpunkt zu einer Einmindung gemanR RAL mit Unterordnung der Uchtweide
umgebaut werden soll, geprift. Bei einer Umsetzung ist davon auszugehen, dass sich die
Geschwindigkeiten im Vergleich zum Bestand wesentlich erhéhen. Der Durchgangsverkehr
wird nicht mehr abgeschwenkt, sondern kann geradlinig den Knotenpunkt passieren. Dies
hatte auch Auswirkungen auch den nachfolgenden Knotenpunkt K3714/ neue ErschlieBungs-
straf3e in Richtung ICC. Das Sichtfeld der untergeordneten Uchtweide wére im Zufahrtsbereich
von der B 462 kommend im Kurveninnenbereich. Die mit hoher Geschwindigkeit von der B 462
kommend anfahrenden Fahrzeuge werden dann nicht schnell genug gesehen. Auch die Rad-
querung ware davon betroffen, bei welchen der Radverkehr den MIV bei einer hohen Fahrtge-
schwindigkeit queren muss. Sicherheitseinbuf3en durch eine geanderte bauliche Ausfihrung
des Knotenpunkts sind zu erwarten. Durch die Erhéhung der Geschwindigkeit wird es auch zu
einer hdheren Larmbelastung der angrenzenden Gewerbetreibenden kommen.

In Abstimmung mit der Gemeinde Bischweier und mit dem Vorhabentrdger wurde daher statt
einer neuen Einmindung ein neuer Kreisverkehr Uberpruft. Der Durchmesser entspricht 40 m.
Alle Entwurfselemente wurde der RAL und dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren
entnommen. Die Fahrbahn wird aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils breiter als im Re-
gelwerk angegeben ausgefuhrt. Durch den Kreisverkehr und der Durchbrechung der Durch-
gangslinie kann die Geschwindigkeit reduziert werden. Zwischen den zwei Knotenpunkten
KVP K3714/ Uchtweide und K3714/ neue Gewerbestral3e wird dann auch eine geringere Ge-
schwindigkeit erreicht. Dies fuhrt zu einer hdheren Verkehrssicherheit. Die Schleppkurven wur-
den geprift. Die Gberplanten Flachen befinden sich im Eigentum der Gemeinde. Der Entwurf
des Kreisverkehrs ist mit der Gemeinde und dem Landratsamt abgestimmt und im Plan dar-
gestellt.

Der Streckenabschnitt zwischen dem neuen Kreisverkehr K3714/ Uchtweide und K3714/ neue
ErschlielBungsstralRe wurde mit tiberplant. Die Stral3e wurde wesentlich verbreitert. Hierzu wird
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es notwendig sein, die gemeindeeigenen, ndrdlich der Kreisstral3e gelegenen Grundsticksfla-
chen zu nutzen.

Im vorliegenden Plan wird die Radverkehrsquerung der K3714 auf den neuen Fahrbahnteiler
im Zufahrtsbereich des Kreisverkehrs von der B462 kommend verlegt. Der Radverkehr quert
den MIV bei einer wesentlich geringeren Fahrtgeschwindigkeit. Der gemeinsame Geh- und
Radweg der Sudwestseite wird aufgegeben und durch einen neuen Geh- und Radweg auf der
Nordostseite ersetzt. Die Querung der Kreisstral3e und der Anschluss an den Bestand findet
ostlich des Knotenpunkts K3714/ neue ErschlieBungsstral3e statt. Dadurch wird die Anzahl der
notwendigen Querungen mit dem Schwerverkehr auf ein Minimum reduziert. Der Geh- und
Radweg hat jeweils mindestens eine Breite von 2,50 m. Beim Abstand zwischen den Verkehrs-
flachen fir den MIV und den Geh- und Radverkehr ist auR3erhalb der geschlossenen Ortschaft
jeweils der notwendige Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m berlicksichtigt. Eine
Beleuchtung der Querungsanlagen sind im weiteren Planungsverlauf mitbertcksichtigt.

7.1.3  ErschlieBung im Gewerbegebiet

Im Umfeld des Bauvorhabens befinden sich Gewerbebetreibende, die bei der verkehrlichen
ErschlieBung bertcksichtigt werden. Dambach Lagersysteme plant eine VergrofR3erung seiner
Gewerbeflachen. So soll eine weitere Produktionshalle, ein Hochregallager und neue Stell-
platze am Standort Bischweier entwickelt werden. Um die verkehrlichen Produktionsfliisse des
ICC Bischweier und Dambach Lagersysteme zu trennen, soll die Strafde ,Uchtweide” zu einer
Sackgasse fiir die Zufahrt von Dambach Lagersysteme werden. Die Stralle ,Hardrain® wird zu
einer Werksstral3e von Dambach Lagersysteme. Die Nassenackerstra3e wird auf Hohe der
neuen ErschlieBungsstral3e fir den motorisierten Verkehr getrennt. Am Knotenpunkt K3714/
Rauentaler Stral3e/ Uchtweide ist in der untergeordneten Zufahrt nur noch der Verkehr von
Dambach Lagersysteme anzutreffen. Der ndrdliche Teil der Nassenackerstral3e zwischen der
neuen ErschlieBungsstrale und der Stralle ,Uchtweide® dient nur noch der verkehrlichen Er-
schlieBung der sogenannten Produktionshalle 3 von Dambach Lagersysteme.

Die neue ErschlieBungsstralie wird bei der Zufahrt zum ICC als abknickende Vorfahrtsstral3e
in Richtung Logo Pack/ Berghoeff ausgebildet. Die Zufahrt in das ICC bzw. die Ausfahrt aus
dem ICC ist gemalR 810 StVO untergeordnet. Die neue GewerbeerschlieRungsstralle endet
am bestehenden Wendehammer in der StralRe ,Hardrain®. Die am bestehenden Wendeham-
mer vorhandene Gasregulierungsstration muss in diesem Zuge umgesetzt werden. Die Verla-
gerung der Verkehre von der Stral3e Uchtweide auf die neue ErschlieBungsstral3e sind bei der
Planungsbetrachtung bertcksichtigt.

Die StraRenentwasserung soll tber einen neu herzustellenden Kanal erfolgen. Dieser Kanal
soll an der bestehenden Schmutzfangzelle und am bestehenden Versickerungsbecken erfol-
gen. Die Anpassung des Versickerungsbeckens wird im Zuge des RE-Entwurfs mit dem Was-
serrechtsamt des Landkreis Rastatt abgestimmt.
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Die neuen ErschlieBungsstral3en erhalten jeweils einen Gehweg mit einer Breite von mindes-
tens 2,50 m. Auch bei Unterbrechungen von Stral3en werden die Geh- und Radwege so an-
gelegt, dass eine durchlassige Verbindung méglich ist.

7.1.4 Anschluss an Kuppenheimer Stral3e

Im sudlichen Bereich des Grundstiicks soll eine Noteinfahrt fir Rettungseinsetze und eine
Notausfahrt hergestellt werden. Diese soll nur im Haveriefall genutzt werden. Die Noteinfahrt
entspricht der bestehenden Zufahrt im Stiden der Nassenackerstrafl3e. Die Notausfahrt erfolgt
Uber die K3713/ Kuppenheimer Strale in der Nahe der Bahngleise. Da hier der bevorrechtigte
Geh- und Radweg gekreuzt wird, sind besondere Mal3nahmen zur Verkehrssicherung zu be-
achten. So ist eine rote Markierung des Konfliktbereichs, Piktogramme, die notwendige Be-
schilderung und ein Blinklicht vorgesehen. Im Einsatzfall ist auch eine Person des Werkschut-
zes zur Sicherung der Notausfahrt vorgesehen.

7.1.5 Geh-und Radwege

An der neuen ErschlieBungsstralRe, sowie an der neuen GewerbestralRe zu Berghoef/ Logo-
pack sind neue Gehwege bzw. gemeinsame Geh- und Radwege angelegt. Die Breite der
Wege entspricht mindestens 2,50 m. Die Anforderungen der RASt, ERA und EFA sind damit
eingehalten.

Die Zufahrt zum ICC Bischweier wird an das Wegenetz angeschlossen. Auf dem Gelande
werden Parkstande fur abzustellende Fahrrader vorgehalten.

Auch im Bereich, bei dem die Nassenackerstrale baulich getrennt werden soll, wird eine
durchgehende Verbindung fir den Geh- und Radverkehr vorgesehen. Alle Firmen im Gewer-
begebiet sind somit fulaufig und mit dem Rad erreichbar.

Das gebietsinterne Geh- und Radwegenetz wird an das lUbergeordnete Netz in der Kuppen-
heimer Strafl3e und der Rauentaler StraRe angeschlossen.

In der bestehenden Situation muss der Geh- und Radverkehr beim Knotenpunkt Uchtweide/
K3714/ Rauentaler StralRe die Straf’e queren. Im Anschluss ware eine zusatzliche Querung
bei der neuen Zufahrtsstral3e einzuplanen. Deshalb wurde vom Vorhabentrager gepriift einen
neuen Geh- und Radweg nordlich der K3714 (Rauentaler StrafRe) zwischen dem Knotenpunkt
Uchtweide/ K3714/ Rauentaler Stralle und dem neuen Knotenpunkt K3714 (Rauentaler
Stral3e)/ neue ErschlieRungsstrafle anzulegen. Dadurch werden die Querungen mit dem
Schwerverkehr fir den Geh- und Radweg vermieden. Sofern der neue Geh- und Radweg re-
alisiert werden kann, wirde der alte Geh- und Radweg in diesem Bereich entsiegelt.
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In der weiterfihrenden Planungsphasen wird die Verkehrsfiihrung stralenplanerisch im Detall
untersucht. Dazu gehdren auch die Querungshilfen der bestehenden Knotenpunkte. Die Fest-
legung der Fuhrung des Radverkehrs erfolgt in Abstimmung mit der Straf3enverkehrsbehorde
im Zuge des RE-Entwurfs.

Der Betreiber wird ein Mobilitatskonzept fir seine Mitarbeiter erarbeiten. Bei diesem Konzept
werden die Belange der zu FuRgehenden und Radfahrenden bericksichtigt, sodass sich der
Wegeanteil dieser Mobilitdtsnutzer erhoht.

7.1.6 Leitsystem

Im ErschlieBungsplan sind die Zufahrtswege zu den grof3en Gewerbeeinheiten Dambach La-
gersysteme, ICC Bischweier, Berghoef und Logopack mit einem Leitsystem ausgeschildert.
Das Leitsystem dient der verkehrlichen Fiihrung sowohl des Lkw-Verkehrs, des Mitarbeiter-
verkehrs und des Besucherverkehr.

Grundlage fiir das Leitsystem sind die Bestimmungen der RWB. Die auszufiihrende Beschil-
derung wird mit der StralRenverkehrsbehérde abgestimmt und von ihr verkehrsrechtlich ange-
ordnet.

7.2 Prognostiziertes induziertes Verkehrsaufkommen

Die Ermittlung des durch ein Neubauvorhabens induzierten Verkehrs gliedert sich in die drei
Teilbereiche:
1. Ermittlung des zusétzlichen Tagesverkehrsaufkommens
2. Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens/ Ermittlung des Verkehrsaufkommens
in der Spitzenstunde
3. Raumliche Umlegung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde

Es ist zwischen dem Verkehr der Beschaftigten und dem Wirtschaftsverkehr zu unterschei-

den.

7.2.1  Ermittlung des Tagesverkehrsaufkommens

In einem Gewerbegebiet wird das Verkehrsautkommen durch die im Gewerbegebiet Beschéf-
tigen, Kunden und Besucher und dem Wirtschaftsverkehr bestimmt. Einwohner- und Ausbil-
dungsverkehr werden nicht aufgenommen. Die Ermittlung erfolgt in Anlehnung an die
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Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 147, 2006) unter
Hilfenahme des Programms Ver_Bau (2021), sowie nach den Vorgaben des potentiellen Be-
treibers und vergleichbarer Bauvorhaben.

Verkehr der Beschéaftigten (Wege zur/von der Arbeit und in der Mittagspause) und Kun-
den:

Gemal Konzept zur Arbeitsplatzaufteilung und der Betriebsbeschreibung des méglichen Be-
treibers sind beim ICC Bischweier zur Inbetriebnahme ca. 500 Mitarbeiter und im Maximalfall
611 Personen pro Arbeitstag auf dem Gelande. Der gréf3te Teil der Mitarbeiter ist an die
Schichtzeiten gebunden. Lediglich ein ungeordneter Teil ist frei in der Arbeitszeiteinteilung
(Buroangestellte/ kaufmannische Mitarbeitende, ca. 5 — 10 %). Das Tagesverkehrsaufkom-
men wird nachfolgend mit dem Maximalfall von 611 Personen pro Tag berechnet.

Der potentielle Betreiber geht davon aus, dass der Grof3teil der Belegschaft bei Inbetrieb-
nahme des ICC mit dem Auto zur Arbeit kommt (60 %). Der Besetzungsgrad wird mit 1,0
Personen/ Pkw angenommen. Dies sind plausible Werte fir ein Logistikbetrieb in einem Ge-
werbegebiet.

Aufgrund des eingeplanten Foodtrucks auf dem ICC-Gelénde kdonnen die Anzahl der Fahrten
pro Pkw auf die Zu- und Abfahrt zu den Schichtwechseln beschrankt werden. Es ergeben sich
somit ca. 736 Pkw-Fahrten pro Tag. Diese verteilen sich wiederum jeweils zur Halfte (368
Fahrten) auf den Quell- und Zielverkehr.

Anwesenheitsfaktoren (z.B. Abminderungen durch Home-Office, Urlaub oder Krankheit der
Mitarbeiter) wurden nicht berlcksichtigt.

Der Betreiber wird ein Mobilitatskonzept erarbeiten. Die PKW-Fahrten kénnen durch das erar-
beitete Mobilitdtskonzept auf insgesamt 500 PKW-Fahrten (250 An- und Abfahrten) pro Tag
reduziert werden. Fir die nachfolgende Betrachtung der Leistungsfahigkeit wird jedoch der
hohere Wert mit 736 Pkw-Fahrten pro Tag angesetzt.

Wirtschaftsverkehr:

Der potentielle Betreiber hat ein Verkehrskonzept zur ErschlieBung des Schwerverkehrs des
Grundstuckes erarbeitet. Im Maximalfall sind insgesamt 1.076 Lkw-Fahrten pro Tag zu erwar-
ten. Diese verteilen sich wiederum jeweils zur Halfte (538-Fahrten) auf den Quell- und Zielver-
kehr.

Von Seiten des Betreibers wird vorgesehen, den Giterverkehr auf die Gleisanlagen des
Grundstucks zu verlegen. Die aufgezahlte Lkw-Verkehrsstarke stellt somit ein Worst-Case-
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Szenario dar. Die Planung der Gleisanlage und des Bahniibergangs sind nicht Teil dieser Ver-
kehrsuntersuchung.

Gesamt:

Im Maximalfall wird durch das Bauvorhaben ein zusatzlicher Verkehr von 1.812 Kfz-Fahrten
pro Tag induziert. Diese verteilen sich jeweils zur Halfte (906 Fahrten) auf den Quell- und
Zielverkehr. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 59,4 %. Die genannten Zahlen entsprechen
jeweils dem Maximalfall.

7.2.2  Zeitliche Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens

Die zeitliche Verteilung bei dem Internationalen Konsolidierungszentrum Bischweier ist abhan-
gig von den Schichtzeiten der Arbeitenden. Beim mdglichen Betreiber sind nachfolgende
Schichtzeiten bekannt:

- Friahschicht: 06:00 — 14:00 Uhr
- Spatschicht: 14:00 — 22:00 Uhr
- Nachtschicht: 22:00 — 06:00 Uhr

Bei den an den Schichtwechsel gebundenen Mitarbeiter ist angestrebt, dass 42,9 % der Mit-
arbeiter in der Frihschicht und 37,3 % in der Spatschicht arbeiten. In der Nachschicht sind
19,8 % der Mitarbeitenden vorgesehen. Die Buroangestellte, welche nicht an den Schichtzei-
ten gebunden sind, werden im Zeitraum der Frih- und Spéatschicht (08:00 — 16:00 Uhr) erwar-
tet. Vom potentiellen Betreiber werden in der Frihschicht im Maximalfall 244 Mitarbeiter (147
Pkw), in der Spatschicht 212 Mitarbeiter (128 Pkw) und in der Nachschicht 68 Mitarbeiter (132
Pkw) vorgesehen. 42 Mitarbeitende (25 Pkw) werden der kaufménnischen Abteilung zugeord-
net.

Schichtwechsel
06:00 Uhr

Anfahrt ab 5:30

147 Pkw-Fahrten

Abfahrt bis 6:30

68 Pkw-Fahrten

Summe

215 Pkw-Fahrten

Arbeitszeitbeginn  kauf-
mannische Mitarbeitende
08:00 Uhr

Anfahrt ab 7:30

25 Pkw-Fahrten

Abfahrt bis 8:30

0 Pkw-Fahrten

Summe

25 Pkw-Fahrten

Schichtwechsel
14:00 Uhr

Anfahrt ab 13:30

128 Pkw-Fahrten

Abfahrt bis 14:30

147 Pkw-Fahrten

Summe

275 Pkw-Fahrten

Arbeitszeitende kauf-
mannische Mitarbeitende

Anfahrt ab 15:30

0 Pkw-Fahrten

Abfahrt bis 16:30

25 Pkw-Fahrten

Seite 35




,Gewerbegebiete an der B 462 und Sondergebiet Spanplattenwerk, 4. Anderung in Bereichen der Teilgebiete
Hardrain und Uchtweide

16:00 Uhr Summe 25 Pkw-Fahrten
Schicht hsel Anfahrt ab 21:30 68 Pkw-Fahrten
chichtwechse Abfahrt bis 22:30 128 Pkw-Fahrten
22:00 Uhr
Summe 196 Pkw-Fahrten

Tabelle 13: Ermittlung der Pkw-Verkehre bei den Schichtwechselzeiten

Im Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) sind 461 Pkw-Fahrten und im Nachzeitraum (22:00 —
06:00 Uhr) sind 275 Pkw-Fahrten zu erwarten.

In die morgendliche Spitzenstunde (tblicherweise im Zeitraum 06:00 — 08:00 Uhr) fallt somit
der Abfahrtsverkehr der Beschaftigten der Nachtschicht, sowie der Anfahrtsverkehr der kauf-
mannisch Beschaftigten. Der Zufahrtsverkehr zur Frihschicht findet vor der morgendlichen
Spitzenstunde statt.

Bei der abendlichen Spitzenstunde (liblicherweise im Zeitraum 16:00 — 18:00 Uhr) findet i.d.R.
kein Schichtwechsel, sondern lediglich der Abfahrtsverkehr der kaufméannisch Beschéftigten
statt. Die Spitze des Schichtwechselverkehrs Uberlagert sich nicht mit der Spitze des lberge-
ordneten Verkehrs (siehe nachfolgende Abbildung 4).
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Abbildung 4: Beispiel Ganglinie des tatsachlichen Verkehrsablaufes infolge der geplanten Schichtzeiten,
Eintragung der Spitzen des Ubergeordneten Verkehrs (rote Markierung) und der Schicht-
wechsel (grine Markierung), Am Beispiel Knotenpunkt Kuppenheimer Stralle (K3713)/ Nas-
senackerstralRe
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Da die Schichtzeiten sich in der Zukunft jedoch andern kénnen, wurde fir die Uberpriifung der
Verkehrsanlage angesetzt, dass sich die Spitzen der An- und Abfahrtsverkehre der Schichten
mit den Spitzenstunden des Ubergeordneten Stral3ennetzes Uberlagern (siehe Abbildung 5).
Dadurch werden die Knotenpunkte rechnerisch um ca. 40 % mehr belastet, als dies im tat-
sachlichen Verkehrsablauf zu erwarten ware.
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Abbildung 5: Beispiel Ganglinie fir die Planfall 1-Berechnung, Eintragung der Spitzen des Ubergeordne-
ten Verkehrs (rote Markierung) und der Schichtwechsel (grine Markierung), Am Beispiel
Knotenpunkt Kuppenheimer Stralle (K3713)/ Nassenackerstralle

Im Zeitraum zwischen 06:00 — 22:00 Uhr ist fur den Wirtschaftsverkehr ist die An- und Ablie-
ferung in der Betriebsbeschreibung mit 439 Lkw/ Tag angegeben. Dies ergeben somit 878
Lkw-Fahrten. In der bemessungsrelevanten Frih- und Spéatschicht ergibt dies jeweils im Mittel
ca. 55 Fahrten in der Stunde. In der Nachschicht werden 99 Lkw/ Nacht vorgesehen. Es sind
somit 198 Lkw-Fahrten zu erwarten. In der Nachschicht sind im Mittel ca. 25 Fahrten pro
Stunde zu erwarten. Um Instationaritdten und Verkehrsschwankungen im Betriebsablauf zu
bertcksichtigen, wird fir die Bemessung die Spitzenstunde um ca. 20 % des Durchschnitts-
wertes erhdht (66 Fahrten in der Stunde). Somit ergeben sich in den Spitzenstunden 33 Fahr-
zeuge pro An- und Ablieferung.
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7.2.3 Raumliche Umlegung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde

Beim Wirtschaftsverkehr wurde abgestimmt, dass dieser sich auf dem kirzesten Weg in
Richtung der BundesstralRe B462 begibt und sich dort auf die anderen Logistikzentralen des
moglichen Betreibers verteilt. Der Anlieferverkehr fahrt in entgegengesetzter Richtung.

Eine kiurze Verbindung zwischen Bischweier und Kuppenheim tber die Kuppenheimer Stral3e/
K3713 soll nicht als regelmé&Rige Verbindung genutzt werden. Hierzu musste der vorhandene
Radweg Uberquert werden. Lkw-Fahrten durch die Ortszentren der anliegenden Gemeinden
Bischweier und Kuppenheim infolge des geplanten Bauvorhabens ICC Bischweier sind nicht
Zu erwarten.

Fur den Beschaéftigtenverkehr wird im Norden des Grundstiickes Parkraum entstehen.

Fur den Uberwiegenden Beschaftigtenverkehr im Raum Malsch, Rastatt, Gaggenau, Baden-
Baden, Bad Herrenalb etc. ist die kiirzeste bzw. schnellste Verbindung tber die B 462, sodass
der Grof3teil des Verkehrs tber die B 462 abgewickelt wird.

In Abstimmung mit dem Vorhabentrager soll bei der Verkehrsstromungsmatrix angenommen
werden, dass in alle Himmelsrichtungen 25 % des Verkehrs gefuhrt werden. Der nérdliche und
sudliche Verkehr wird auf die B 462 gefihrt, der stliche Verkehr durch Bischweier und der

westliche Verkehr nach Kuppenheim.

Nord Sid Ost West
(B462) (B462) (Bischweier) | (Kuppenheim)
Anfahrt | 147 37 37 37 36
06:00 Uhr | Abfahrt 68 17 17 17 17
Summe | 215 54 54 54 53
Anfahrt 25 7 6 6 6
08:00 Uhr | Abfahrt 0 0 0 0 0
Summe | 25 7 6 6 6
Anfahrt | 128 32 32 32 32
14:00 Uhr | Abfahrt | 147 37 37 37 36
Summe | 275 69 69 69 68
Anfahrt 0 0 0 0 0
16:00 Uhr | Abfahrt 25 7 6 6 6
Summe | 25 7 6 6 6
Anfahrt 68 17 17 17 17
22:00 Uhr | Abfahrt | 128 32 32 32 32
Summe | 196 49 49 49 49
Summe 736 186 184 184 182
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Tabelle 14: Verteilung der Verkehre auf die Zu- und Abfahrtsrichtungen

Die Verkehre durch Bischweier wurden jeweils zur Hélfte auf die Kuppenheimer Stral3e und
die Rauentaler Stral3e angesetzt. Bei dieser Betrachtung werden Bischweier und Kuppenheim
mit jeweils ca. 180 Kfz/ Tag mehr belastet. Hierbei sei erwahnt, dass diese Verteilung eine
konservative Annahme fir die angrenzende Gemeinden Bischweier und Kuppenheim darstellt.
Im tats&chlichen Verkehrsablauf sind weniger Verkehre in den Ortschaften und mehr Verkehr
auf der B 462 zu erwarten.

Die Verkehrsstarkenkarten der Spitzenstunden und der durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starken des Prognose-Planfalls 1 kdnnen den Anlagen 2 und 3 enthommen werden.

7.3 Nachweis der Verkehrsknotenpunkte mit zusatzlichem Verkehrsaufkom-
men

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte berticksichtigt die geanderte Ver-
kehrsfihrung am Knotenpunkt K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Stral3e.

Der neue Knotenpunkt der ErschlielungsstraRe mit der K3714 (Rauentaler Stral3e) ist eine
abknickende Vorfahrtsstral3e, wobei die Rauentaler StraRe die untergeordnete Nebenstral3e
ist. Diese wird gemanR Ausfiihrungen im Kapitel 5.2 als Einmindung in den HBS-Blattern be-
ricksichtigt. Der neue Knotenpunkt der ErschlieBungsstraRe mit der Nassenackerstraf3e ist
eine Einmindung, bei dem die Nassenackerstral3e die untergeordnete Stral3e ist.

Die zu Grunde gelegten Verkehrszahlen entsprechen dem prognostizierten Verkehrsaufkom-
men zuziiglich der durch die 4. Anderung des Bebauungsplan Gewerbegebiete an der B462
und durch das Bauvorhaben ICC Bischweier induzierten Verkehre. Der durch das ICC indu-
zierte Schwerverkehre wurden mit dem Angleichungsfaktor 2,0 berticksichtigt.

Ergebnisse:
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Prognose-Planfall 2 (Verkehrsaufkommen der Verkehrsschéatzung 2040 mit GE Hardrain
und ICC):

Knotenpunkt Form Qsv

Prognose-

Planfall 2

(GE+ICC)

Morgens | Abends

1|K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Stral3e Kreisverkehr A A
2|K3714/ Auffahrt B562, Fahrtrichtung Nord EinmUndung A A
3|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen C B
4(B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Einfadelstreifen C B
5|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Sud Ausfadelstreifen B C
6|B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B C
7|Uchtweide/ Nassenackerstraf3e/ Hardrain Rechts-vor-Links A A
8|K3713/ Kuppenheimer Stralle/ Nassenackerstralle EinmUndung A A
9|L67/ Friedrichstral3e/ K3713/ Kuppenheimer Straf3e Einmindung B D
10|K3714/ Rauentaler Straf3e/ Neue ErschlieBungsstrae [Einmindung A A
11|Neue ErschlieBungsstraf3e/ Nassenackerstral3e Einmindung A A

Tabelle 15: Ergebnis des Planfalls 2

Die fur die Qualitatsbeurteilung mafigebenden mittleren Wartezeiten bzw. Verkehrdichten er-
héhen sich durch den zusatzlichen Verkehr. In der Morgenspitze der Ausfahrt der B462 in
Fahrtrichtung Norden verschlechtert sich die Qualitatsstufe von QSV B auf QSV C. An der
Einmundung Friedrichstral3e/ Kuppenheimer Stral3e verschlechtert sich die Qualitatsstufe
abends von QSV C auf QSV D. Mal3geblich ist hier die Zufahrt aus der Kuppenheimer Stral3e
(Mischverkehrsfahrstreifen der Links- und Rechtseinbieger).

Im Rahmen der Analyse der Leistungsfahigkeit wurde auch die alte Vorfahrtsregelung am Kno-
tenpunkt Rauentaler Straf3e (K3714)/ Uchtweide betrachtet. Die ermittelte Verkehrsqualitat
entspricht QSV A. Somit hat die Anderung der Knotenpunktsform zu einem Kreisverkehr, keine
negative Auswirkung auf den Knotenpunkt. Die QSV A wird erhalten.

Alternativ zur geplanten abknickenden Vorfahrt am neuen Knotenpunkt Rauentaler StralRe
(K3714)/ neue ErschlieBungsstralRe wurde auch die Vorfahrtsrichtung Rauentaler Stral3e ge-
pruft. Hierbei ergibt sich eine QSV B. Mit der abknickenden Vorfahrt in Richtung ICC ergibt
sich dagegen die QSV A. Demnach ist es fir den Verkehrsfluss an diesem Knotenpunkt
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sinnvoll, die abknickende Vorfahrt in Richtung ICC anzuwenden, um die Verkehrsflussqualitét
sowohl fir die Ausfahrt aus dem Ort, als auch die Ausfahrt des ICC zu optimieren.

Die Ein- und Ausfahrten am Knotenpunkt Bischweier Nord haben eine Qualitatsstufe zwischen
QSV B und QSV C. Die Ein- und Ausfahrten sind daher nicht Gberlastet. Ein Rickstau auf die
K3714 wird nicht erwartet.

Die Ublicherweise angestrebte Qualitatsstufe D wird eingehalten oder unterschritten. Die Kno-
tenpunkte sind ausreichend leistungsfahig. Der zusatzliche Verkehr kann vertraglich abgewi-
ckelt werden.

Hier sei nochmals bemerkt, dass bei dieser Betrachtung die Spitzen aus dem Schichtwechsel-
verkehr und der Spitzenzeiten des Ubergeordneten Verkehrs Ubereinander gelagert worden
sind. Tatsachlich werden die Spitzen des Schichtwechselverkehrs jedoch auf3erhalb der Spit-
zenstunden des Ubergeordneten Verkehrs sein. Dadurch verringert sich die Verkehrsbelas-
tung in der Spitzenzeit.

Die hier berechneten Werte stellen den Worst-Case-Fall dar.

7.4 Stellplatzaufkommen

Bevor der Schwerverkehr in die Verladetunneln geleitet werden, ist eine Parkflache fir
Schwerverkehrsfahrzeuge angeordnet. Die Parkflache hat 78 Stellplatze fir LKW und Lang-
LKW Fahrzeuge. Sollte es zu einem Stillstand im Werk kommen, so waren der Zulauf an LKW
Uber einen Zeitraum von 3 Stunden auf dem Parkplatz abgedeckt. Mit den zuséatzlich vorhan-
denen Rangierflachen und Verladetunneln sind gentigend Abstellvorrichtungen vorhanden,
sodass sich der Lkw-Verkehr nicht im Gewerbegebiet, sondern nur auf dem Grundstiick an-
staut. Eine Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit des Stralennetzes ist dadurch nicht zu
erwarten.

In der Zeitspanne von 3 Stunden hat der Betreiber genltigend Zeit die Logistikketten anzupas-
sen, sodass der Lkw-Zufluss gestoppt werden kdnnte.

Mit dem vorhandenen Parkbereich ist es auch mdglich die LKW zwischen zu parken, bevor
diese eine neue Route beginnen. Ein zusatzliches Parkaufkommen der ICC-Lkw im Gewerbe-
gebiet kann daher verhindert werden.

Fur die Pkw sind 306 Stellplatze vorgesehen. Im Schichtwechsel zwischen Frithschicht und
Spatschicht sind bis zu 275 Pkw zzgl. 25 Pkw fir die kaufmannischen Mitarbeitenden prog-
nostiziert. Somit sind genugend Stellplatze vorhanden, um die Schichtwechsel ohne
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Verlustzeiten durchzufuhren. Ein Rickstau von wartenden Fahrzeugen in das Gewerbegebiet
hinein kann dadurch ausgeschlossen werden.

Das Bauvorhaben hat geniigend Stellplatze fir Pkw und Lkw vorgesehen, sodass wahrend
den Betriebszeiten kein Rickstau in das Gewerbegebiet zu erwarten ist. Erganzend zu den
Stellplatzen fir den motorisierten Verkehr werden ca. 48 Stellplatze fur Fahrréader angeboten.

7.5 Verkehrliche Einschatzung der Auswirkung auf den Ort Bischweier

Die Gemeinde Bischweier hat das Baugebiet Winkelfeld erschlossen. Fir den Bebauungsplan
hat das Biro Koehler & Leutwein eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt. Hier wurde der
Verkehr an sechs Knotenpunkten im Ort gezahlt. Fur die Verkehrsprognose wurde fir den
Horizont ein Verkehrszuwachs von 5 % bis zum Jahr 2030 angegeben. Hierdurch ergeben
sich auf den Stral3en in Bischweier Erhéhungen von ca. 200 bis ca. 400 Fahrzeuge pro Tag
pro StralRenquerschnitt. Durch die ErschlieRung des Baugebiet erhéhen sich bei Vollbebauung
die Fahrzeugbewegungen um weitere ca. 200 — 700 Fahrzeuge pro Tag.

Fur die Auswirkung des Verkehrs des ICC auf Bischweier wurde eine Verkehrsstarkekarte
erstellt. Als Grundlage wurde der Belastungsplan aus der Verkehrsuntersuchung von Koehler
& Leutwein zum Baugebiet Winkelfeld genutzt.

In Abstimmung mit dem Vorhabentrager soll bei der Verkehrsstromungsmatrix angenommen
werden, dass in alle Himmelsrichtungen 25 % des Verkehrs gefuhrt werden. Der nordliche und
sudliche Verkehr wird auf die B 462 gefihrt, der 6stliche Verkehr durch Bischweier und der
westliche Verkehr nach Kuppenheim.

Zwischen der Prognosebetrachtung und der Planfallbetrachtung 1 ergibt sich durch das Bau-
vorhaben eine Erhéhung von ca. 50 Kfz/ Tag in der Murgtalstral3e, in der Bahnhofstral3e oder
in der Rauentaler Stral3e (innerorts). Die Verkehrszunahme betragt ca. 0,6 % bis 2,2 %.

In der BahnhofstralRe wird eine Erh6hung von 100 Kfz/ Tag (ca. 2,0 %) erwartet. In der Kup-
penheimer Stral3e und der K3737 (sudliche Zufahrt der Murgtalstraf3e) wird eine Erhdhung um
150 Kfz/ Tag erwartet. Dies sind 1,7 % bis 4,5 % des Verkehrs, welcher im Prognosejahr vor-
handen sein wird.

Die grof3te Erhdhung wird mit 250 — 300 Kfz/ Tag bzw. einer Verkehrszunahme von 30 % im
Gewerbegebiet der NassenackerstralRe erwartet. Hier ist eine Blindelung der Verkehre die
nach Kuppenheim fahren und ein Teil der Verkehre die nach Bischweier fahren, zu erwarten.
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Im Nachbarort Kuppenheim wird im Zuge der Bebauung des ehemaligen Kiefer Kofferfabrik
Areal die FriedrichstraBe (L67) mit ca. 600 Kfz/ Tag im Querschnitt zusatzlich belastet. Durch
den Betrieb des ICC sind weitere ca. 180 Kfz/ Tag zu erwarten.

Die Verkehrszunahmen im Ort von Bischweier wird nur durch den Leichtverkehr ausgeldst.
Dem Schwerverkehr wird von Seiten des Betreibers nicht gestattet den Ortskern von Bisch-
weier zu befahren. Dies soll auch auf den benachbarten Ort Kuppenheim umgesetzt werden.

Gemal den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) bzw. Richtlinien fir die Anlage
von StadtstralBen (RASt) kdnnen die vom Durchgangsverkehr des ICC betroffenen Stral3en
Murgtalstral3e, Bahnhofstral3e und Kuppenheimer StralRe in Bischweier als doérfliche Haupt-
straBen (ES IV, HS IV) klassifiziert werden. Die Nassenackerstral3e entspricht einer Gewer-
bestrafl3e (ES IV, ES V, HS IV). Die angegebenen Grenzwerte der RASt mit 200 Kfz/h bis 1000
Kfz/ h fur dorfliche HauptstralBen und 400 Kfz/h bis 1800 Kfz/h fir Gewerbestralien werden
nicht Uberschritten.

Um Suchverkehre zu vermeiden, kénnen einzelne Ausweichstrecken (z.B. Friedrichstral3e
(verkehrsberuhigter Bereich), Muller-Jung-Stral3e, Eichelbergstralie) als Anliegerstral3en ver-
kehrsrechtlich angeordnet werden. Gemaf StVO-Zeichen 250 (Verbot fir Fahrzeuge aller Art)
in Kombination mit StVO-Zeichen 1020-30 (Personengruppe ,Anlieger” frei), ist ein Durch-
gangsverkehr in der Stral3e nicht gestattet.

7.6 Verkehrliche Einschatzung B3 Lickenschluss

Das RP Karlsruhe plant den Neubau der BundesstraRe B3_neu auf einer Lange von ca. 5,3
km. Die neue Stral3e soll an die bestehende B3 an der Autobahnausfahrt Rastatt-Sid und an
die Nordausfahrt Bischweier der B 462 anschlie3en. Die Verlangerung der B3 dient der Ent-
lastung der Ortsdurchfahrt von Kuppenheim und Rastatt.

Bei der Verkehrsuntersuchung von Modus Consult wird je nach ausgefiihrtem Planfall durch
den B3 Lickenschluss in der Rauentaler Stral3e (K 3714) eine zuséatzliche Belastung von 200
- 300 Kfz/ Tag und in der Kuppenheimer StralRe (K3713) eine Entlastung von 300 Kfz pro Tag
erwartet.

Von der MalRhahme wére auch das ICC Bischweier betroffen. Die Nahverkehre zwischen dem
ICC und dem Werk Kuppenheim sind derzeit Uber die B 462 und die L67 vorgesehen. Die
Streckenlange betrégt ca. 4,2 km. Bei Nutzung des Lickenschlusses wirde sich die Wege-
lAnge auf ca. 2,0 km reduzieren.
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Eine zligige Umsetzung dieser Malinahme wird von Seiten des Betreibers sehr begrufit. Spe-
ziell im Bereich zwischen Bischweier und dem Kreisverkehr Kuppenheim/ Presswerk lassen
sich dadurch Synergien erzielen und Fahrtwege mindern.

Im Rahmen des Burgerforums wurde der B3 Lickenschluss thematisiert. Auch das Gutachten
des Birgerforums empfiehlt eine zeitnahe Ausfiihrung dieser MalZnahme.

Eine zwingende Umsetzung der B3_neu vor Inbetriebnahme des ICC ist jedoch nicht notwen-
dig. Das vorhandene Stral3ennetz ist ausreichend leistungsfahig um den zusatzlichen Verkehr
aufzunehmen.

7.7 Abgleich mit Burgergutachten

Im Vorfeld zum Bebauungsplanverfahren wurde fir die zukiinftige Nutzung des ehemaligen
Spanplattenwerks ein Birgerforum durchgefiihrt. Dieses Forum wurde mit zuféllig ausgewahl-
ten Burgerinnen und Burger Bischweiers besetzt. AbschlieRend wurde ein Burgergutachten
erarbeitet, welches Empfehlungen an den Vorhabentrager richtet. Nachfolgend sollen die
Empfehlungen zum Thema Verkehr mit der vorliegenden Planung abgeglichen werden.

Einzelne Empfehlungen werden in mehreren Kapiteln aufgefiihrt, sodass einzelne Punkte von
mehreren Seiten betrachtet werden muissen. In der nachfolgenden Auflistung sind die Abwa-
gungen daher pro Empfehlung zusammen getragen.

Empfehlung: Zufahrt an das ICC uber die Rauentaler Stral3e:
= Diese Empfehlung wird mit dem Anschluss der neuen ErschlieBungsstrae an die
K3714/ Rauentaler Stral3e wie im Blrgergutachten dargestellt, umgesetzt.
Empfehlung: Die Rauentaler Stral3e zur VorfahrtsstralRe umwidmen:
= Durch den Umbau des Knotenpunkts Rauentaler Straf3e/ K3714/ Uchtweide zu einem
Kreisverkehr sind an diesem Knotenpunkt alle Fahrstreifen gegeniber der Kreisfahr-
bahn untergeordnet. Es ergibt sich keine Vorfahrt fiir den ICC-Verkehr gegeniiber dem
Verkehr aus Bischweier.
= Am neuen Knotenpunkt K3714/ Erschlielungsstrale ist die Vorfahrtsrichtung zum ICC
gewahlt. Dies ist somit in Konkurrenz der Empfehlung aus dem Burgergutachten.
Wirde man den Verkehr in Richtung Bischweier Vorfahrt gewéhren, ware der Schwer-
verkehr aus dem ICC auf die Rauentaler Strafl3e/ K3714 untergeordnet. Dies hétte zur
Folge, dass durch die langsam einbiegenden Schwerverkehre ein Sicherheitsdefizit
gegenuber dem schnellen Kfz-Verkehr aus Bischweier entstehen wirde. Eine erh6hte
Gefahr fur Auffahrunfalle wéare die Folge. Weiterhin misste der Radverkehr dann den
schnell fahrenden, Ubergeordneten Kfz-Verkehr queren. Dies fuhrt zu einer Minderung
der Sicherheitsbelange des Ful3- und Radverkehrs. Wie in den vorhergehenden Kapi-
teln bereits ausgefuhrt, hatte eine Vorfahrt der durchgehenden Rauentaler Stral3e zur
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Folge, dass die Qualitatsstufe B erreicht wird. Mit der abknickenden Vorfahrt in Rich-
tung ICC kann jedoch die bessere Qualitatsstufe A erreicht werden. Durch die hohe
Anzahl an einbiegenden Lkw waren im Umfeld héhere Brems- und Beschleunigungs-
larm wahrnehmbar. Aus diesen Grinden wurde im Zuge der Abwéagung die Vorfahrt in
Richtung ICC gewabhilt.
= Im weiteren Verlauf in Richtung Bischweier ist die Rauentaler Straf3e bis zur Bahnhof-
stral3e eine Vorfahrtsstralie.
Empfehlung: B3_neu als Querspange zwischen der Nordausfahrt Bischweier und dem Kreis-
verkehr Kuppenheim/ Presswerk ziigig ausbauen:
= Wie im vorherigen Kapitel ausgeftuihrt, wird die Herstellung der B3_neu von Seiten des
Betreibers begri3t. Diese Malinahme befindet sich beim RP Karlsruhe im Stadium der
Vorplanung. Die Herstellung der B3_neu ist ein separates Verfahren aul3erhalb des
Bebauungsplanverfahrens.
Empfehlung: Einfadelspur auf die B462 in Richtung Rastatt verlangern:
= Die Einfahrt auf die B462 in Richtung Rastatt ist aul3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass im Zuge der Realisie-
rung der B3 _neu an dieser Stelle eine Anpassung erforderlich ist. Bei der friihzeitigen
Beteiligung wurde das RP Karlsruhe als zustandiger StraRenbaulasttrager angehort.
MalRnahmen zur Anpassung der Einfahrt auf die B462 wurden bei der Stellungnahme
des RP Karlsruhe nicht in Betracht gezogen.
Empfehlung: Beschrankung des Bahnibergangs:
= Eine Schranke ist am Bahnibergang vorgesehen. Der Gleisanschluss ist jedoch ein
separates Verfahren auRerhalb des Bebauungsplans. Der Vorhabentréager ist hierzu in
Abstimmung mit der zustandigen Genehmigungsbehérde
Empfehlung: Reibungslose Steuerung des Verkehrs:
=>» Die Leistungsfahigkeit des StraRennetzes wurde untersucht. Das StraRennetz ist aus-
reichend leistungsfahig, um den Verkehrsablauf zu bewaltigen.
Empfehlung: Forcierung der Verlagerung eines Teils des LKW-Verkehrs auf die Schiene
=>» Durch den Gleisanschluss besteht die Moglichkeit Teile des LKW-Verkehrs auf Glter-
zlige zu Ubertragen. Dies wird vom Betreiber geprift. Im Zuge der Verkehrsuntersu-
chung wurde angenommen, dass der LKW-Verkehr maximiert ist, um so bei der Be-
messung der StralR3enverkehrsanlagen auf der sicheren Seite zu sein.
Empfehlung: Reibungslos verlaufender Verkehr aus dem Ort Bischweier heraus
=>» Die Leistungsfahigkeit des StraRennetzes wurde untersucht. Das StraRennetz ist aus-
reichend leistungsfahig, um den Verkehrsablauf zu bewaltigen.
= Am neuen Knotenpunkt K3714/ Erschlielungsstral3e ist die Vorfahrtsrichtung zum ICC
gewahlt. Wie in den vorhergehenden Kapiteln bereits ausgefihrt, hatte eine Vorfahrt
der durchgehenden Rauentaler StralRe zur Folge, dass die Qualitatsstufe B erreicht
wird. Mit der abknickenden Vorfahrt in Richtung ICC kann jedoch die bessere Quali-
tatsstufe A erreicht werden.
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Empfehlung: Die Firma Dambach soll vom LKW-Verkehr nicht zu stark tangiert und eventuell
doppelt belastet werden. Auf die Wiinsche der Firma Dambach soll eingegangen werden. Die
Ablaufe der Firma Dambach sollen nicht gestort werden.
=> Der neue Anschluss an die K3714 hat als Hintergrund, dass die Verkehre der beteilig-
ten Gewerbetreibenden Dambach und ICC getrennt werden kénnen. Wirde der zu-
satzliche Verkehr des ICC die Uchtweide nutzen, so wirden sich die Betriebsverkehre
gegenseitig negativ in der Verkehrssicherheit und Effizienz beeinflussen. Durch die
Anlage des neuen Knotenpunkts an die K3714 entsteht eine Campus-LOsung fur Dam-
bach und dem bisher unbebauten Grundstiick FISt. 3769. Um die ErschlieBung des
ICC und Dambach zu ermdglichen und deren Verkehrsflisse zu trennen, ist die Errich-
tung des neuen Knotenpunktes an der K3714 notwendig. Die neue Erschliel3ungs-
stral3e, sowie der neue Knotenpunkt ist damit das Grundkonzept der verkehrlichen Er-
schlieBung. Die Belange von Dambach sind daher beriicksichtigt und umgesetzt.
Empfehlung: Der Verursacher tragt die ErschlieBungskosten
=> Die Kostenregelung fur neue Stral3enverkehrsanlagen wird zwischen dem Vorhaben-
trager und den beteiligten Stralenbaulasttragern in einem separaten Vertrag geregelt.
Empfehlung: Innerdrtliches Verkehrskonzept soll gepriift werden.
= Die Leistungsfahigkeit des StralRennetzes wurde untersucht. Das StraRennetz ist aus-
reichend leistungsfahig, um den Verkehrsablauf zu bewaltigen.
Empfehlung: Zweigleisiger Ausbau des OPNV wird forciert. Ein Sicherheitskonzept fur die
Bahngleise bezliglich des Mercedes-Zugs gepriift und eventuell ein E-Zug eingesetzt wird.
=> Die Erweiterung der Murgtalbahn ist ein separates Verfahren aul3erhalb des Bebau-
ungsplans. Eine Schranke ist am Bahniibergang vorgesehen. Der Gleisanschluss ist
jedoch ein separates Verfahren aul3erhalb des Bebauungsplans. Der Vorhabentrager
ist hierzu in Abstimmung mit der zustandigen Genehmigungsbehérde
Empfehlung: Bei Betriebsstérungen des ICC soll der Anliegerverkehr stérungsfrei laufen.
=> Die Leistungsfahigkeit des Stral3ennetzes wurde untersucht. Das Straf3ennetz ist aus-
reichend leistungsfahig, um den Verkehrsablauf zu bewaltigen. Bevor der Schwerver-
kehr in die Verladetunneln geleitet werden, ist eine Parkflache fiir Schwerverkehrsfahr-
zeuge angeordnet. Die Parkflaiche hat 78 Stellplatze fur LKW und Lang-LKW Fahr-
zeuge. Sollte es zu einem Stillstand im Werk kommen, so waren der Zulauf an LKW
Uber einen Zeitraum von 3 Stunden auf dem Parkplatz abgedeckt. Mit den zusatzlich
vorhandenen Rangierflachen und Verladetunneln sind gentigend Abstellvorrichtungen
vorhanden, sodass sich der Lkw-Verkehr nicht im Gewerbegebiet, sondern nur auf dem
Grundstick anstaut. Eine Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit des Stral3ennetzes
ist dadurch nicht zu erwarten. In der Zeitspanne von 3 Stunden hat der Betreiber ge-
nigend Zeit die Logistikketten anzupassen, sodass der Lkw-Zufluss gestoppt werden
konnte.
Empfehlung: Gesprache mit Entscheidungstragern, z.B. im Landratsamt Rastatt oberste Prio-
ritat haben, um das Verkehrsaufkommen rechtzeitig und sinnvoll zu steuern.
= Die Trager oOffentlicher Belange sind im Bebauungsplanverfahren beteiligt. Das Stra-
Renanlagenkonzept wurde mit dem Straf3enbauamt und der Straf3enverkehrsbehérde
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abgestimmt. Die Belange der Polizei sind berlcksichtigt. Im Zuge des RE-Entwurfs
werden Detailabstimmungen stattfinden.
Empfehlung: Dass das ICC an die Bedingung eines schlissigen Verkehrsgesamtkonzept mit
einem realistischen Zeitplan geknupft wird. Falls der Ausbau der Knotenpunkte und des Schie-
nenverkehrs erst nach dem Bau des ICC erfolgt, trotzdem sichergestellt wird, dass kein Chaos
herrscht.
=> Im Zuge des stadtebaulichen Vertrags wird der Zeitplan mit den Stral3enbaulasttragern
abgestimmt.
Empfehlung: Die LKW, die das ICC verlassen, sollen gezielt getaktet werden.
= Bei den LKW handelt es sich um gesteuerte und getaktete Verkehre.
Empfehlung: Die Gemeinde Kuppenheim soll bei den weiteren Planungen mit angehort wer-
den.
= Die Gemeinde Kuppenheim wurde im Zuge der friihzeitigen Beteiligung angehort. Die
Rickmeldungen hierzu werden im Bebauungsplanverfahren bertcksichtigt. Es waren
auch Gutachter des Vorhabentragers bei einer Gemeinderatssitzung, um die Sachver-
halte zu erortern.
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8.0 Fazit

In der Verkehrsuntersuchung wurde die Anderung des Gewerbegebiets an der B 462 mit Aus-
weisung einer Gewerbeflache in den Teilgebieten Hardrain und Uchtweide betrachtet. Durch
dieses Vorhaben ist ein zusatzlicher DTV von ca. 155 Kfz/ Tag bei einem Schwerverkehrsan-
teil von ca. 30 % zu erwarten. Betrachtet wurden die bestehende verkehrliche Einrichtung
(Analyse-Nullfall), die anhand einer Verkehrszahlung ermittelt wurde, die Prognose und der
Planfall 1 mit Beriicksichtigung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens aus der Anderung des
Gewerbegebiets.

Zusatzlich ist die Erschlie3ung des Internationalen Konsolidierungszentrums Bischweier ,|ICC
Bischweier“ im Gewerbegebiet an der B462 in Bischweier beabsichtigt. Das dafiir vorgese-
hene Grundstlick hat eine Flache von ca. 21,4 ha. Auf dem Grundstiick soll eine neue Anlage
mit vier Hallen, Verladetunnel, Pfértneranlagen und Gleisanschluss entstehen. Erweiterungs-
maglichkeiten sind nicht vorgesehen. Durch das Neubauvorhaben sind im Maximalfall zusatz-
lich induzierte Verkehre in Hohe von 1.812 Kfz/ Tag bei einem Schwerverkehrsanteil von 59,4
% zu erwarten.

Die Belastungsfallen wurden an den Knotenpunkte Uchtweide/ Rauentaler (Einmindung),
K3714/ Auffahrt B462 Fahrtrichtung Nord (Einmindung), die Ein- und Ausfahrten der B 462
(planfreie Teilknotenpunkte), die Knotenpunkt Uchtweide/ Nassenacker StralRe (Kreuzung mit
Rechts-vor-Links-Regelung), sowie Nassenacker StraRe/ Kuppenheimer StraRe (K3713), so-
wie die Einmindung Friedrichstral3e (L67)/ Kuppenheimer Stral3e (K3713) in Kuppenheim un-
tersucht. Zusatzlich wurden die neu entstehenden Knotenpunkte der ErschlielRungsstralRe ge-
pruft. Bei allen Knotenpunkten wurden die Berechnungen fir die Szenarien ,Morgenspitze®
und ,Abendspitze“ durchgefiihrt. Die Nachweise wurden mit dem Handbuch fir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS, FGSV 2015) durchgefihrt.
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Tabelle 16: Ubersicht der Berechnungsergebnisse
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Die Knotenpunkte haben eine ausreichende Kapazitat um den derzeitigen, den prognostizier-
ten und den zusatzlichen Verkehr aus den Bauvorhaben aufzunehmen. Die Ublicherweise an-
gestrebte Qualitatsstufe D wird erreicht oder unterschritten.

Das bestehende Stral3ennetz hat eine ausreichende Leistungsféahigkeit. Die Kapazitatsgren-
zen werden unterschritten.

Die Stellplatze fur Pkw und Lkw auf dem Grundstlck des ICC Bischweier sind in ausreichender
Anzahl bemessen, sodass wahrend den Betriebszeiten kein Rickstau in das Gewerbegebiet
Zu erwarten ist.

Die geplanten Erweiterungen der sich im Gewerbegebiet befindlichen Firmen wurde bei der
VerkehrserschlieBung berlcksichtigt.

Der Betreiber des ICC wird ein Mobilitdtskonzept erarbeiten. Die PKW-Fahrten kénnen durch
das erarbeitete Mobilitdtskonzept auf insgesamt 500 PKW-Fahrten (250 An- und Abfahrten)
pro Tag reduziert werden. Es werden logistische Umlagerungen eingeplant, bei denen die G-
ter nicht mit einem Lkw, sondern auf der Schiene transportiert werden. Dies wird in Zukunft zu
Minderungen der verkehrlichen Belastungen auf den Stral3en fuhren. Die bei der verkehrs-
technischen Berechnung verwendeten Werte stellen den Worst-Case-Fall dar.

Aus verkehrstechnischer Sicht kann einer Ausweisung der Gewerbeflache in den Teilgebieten
Hardrain und Uchtweide und der Nutzung dem ICC Bischweier als Internationales Konsolidie-
rungszentrum als vertraglich fur das StraRennetz zugesprochen werden.
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Die Verkehrsuntersuchung darf nur als Gesamtes an Dritte weitergegeben werden. Bei der
Weitergabe von einzelnen Kapiteln oder Anlagen besteht die Gefahr einer Fehlinterpretation.

Auftragnehmer: Auftraggeber:
Sinsheim, August 2023 Hamburg/ Bischweier,
Wi

WILLAREDT INGENIEURE fartc mbs
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DTV Prognose - Nullfall 2040 nur Schwerverkehr
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DTV Prognose - Nullfall 2040 Nachts, 22:00 - 06:00
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DTV Prognose 1 - Planfall 2040 nur Schwerverkehr
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DTV Prognose 1 - Planfall 2040 Nachts, 22:00 - 06:00
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DTV Prognose 2 - Planfall 2040 nur Schwerverkehr
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DTV Prognose 2 - Planfall 2040 Nachts, 22:00 - 06:00
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Ubersicht der Verkehrsqualitit

Knotenpunkt Form Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Analyse/ Bestand Prognose Prognose-Planfall | Prognose-Planfall
2021 2040 1 (GE) 2 (GE+ICC)

Morgens | Abends | Morgens | Abends |Morgens | Abends | Morgens | Abends
Abknickende Vorfahrt/ Einmindung A A A A A A - -

1|K3714/ Uchtweide/ Rauentaler Stralle

Kreisverkehr - - - - - - A A
2(K3714/ Auffahrt B562, Fahrtrichtung Nord Einmindung A A A A A A A A
3|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B B B B B B C B
4|B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Einfadelstreifen B B C B C B C B
5|B462, Ausfahrt Fahrtrichtung Siid Ausfadelstreifen B B B C B C B C
6|B462, Einfahrt Fahrtrichtung Nord Ausfadelstreifen B B B C B C B C
7|Uchtweide/ Nassenackerstrafle/ Hardrain Rechts-vor-Links A A A A A A A A
8[K3713/ Kuppenheimer StralRe/ Nassenackerstralie Einmindung A A A A A A A A
9[L67/ Friedrichstrafle/ K3713/ Kuppenheimer Stralle Einmindung A B B C B C B D
10(K3714/ Rauentaler Stralle/ Neue ErschlieBungsstrale |Einmiindung - - — A A
11[Neue ErschlieBungsstrale/ Nassenackerstralle Einmiindung A A




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 59 9 11 79 --- 1,1962 95
A 3 0 1 1 0 2 --- 1,2500 3
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 19 0 0 19 --- 1,0000 19
B 6 0 151 1 0 152 --- 1,0033 153
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 46 1 0 47 --- 1,0106 48
C 8 0 62 0 8 70 --- 1,1143 78
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 95 1800 0,0525
8 78 1800 0,0433
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 48 81 1111 1,0000
6 153 80 1022 ohne RAT 1 mit RA ™7
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 19 197 775 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0016 ---
7 1111 0,0428 0,9553
6 1022 0,1492 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 740 0,0257

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0257
B 1 172 1133 1,0029
6 0,1492
7 0,0428 0
C 126 1800 1,0726
8 0,0433 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1962 1800 1505 1426 2,5250 A
A
3 1,2500 1600 1280 1278 2,8169 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0029 1133 1129 958 3,7561 A
C 7+8 1,0726 1800 1678 1561 2,3061 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja - R
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 82 4 1 87 --- 1,0345 90
A 3 0 124 6 10 140 --- 1,0929 153
F12 --- .- --- .- --- 0 .- ---
4 0 42 1 0 43 --- 1,0116 44
B 6 0 1 0 0 1 --- 1,0000 1
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 3 0 0 3 --- 1,0000 3
C 8 0 64 0 8 72 --- 1,111 80
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 90 1800 0,0500
8 80 1800 0,0444
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 153 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 3 1600 1156 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 3 87 1101 1,0000
6 ] o7 1011 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 44 162 819 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1156 0,1324 ---
7 1101 0,0027 0,9973
6 1011 0,0010 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 817 0,0532

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T)|t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0532
B 1 45 836 1,0114
6 0,0010
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0345 1800 1740 1653 2,1779 A
A
3 1,0929 1156 1058 918 3,9234 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1101 1101 1098 3,2774 A
C
8 1,111 1800 1620 1548 2,3256 A
B 4+6 1,0114 836 826 782 4,6019 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, BESTAND, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1483 1439
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,48% 7,64%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 14,7 14.2
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 |Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfz/h] 44
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 2,27%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 05
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, BESTAND, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1439 1582
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,64% 7,97%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 143
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 11,19%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,7
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Siid, BESTAND, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1054 979
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,97% 7,76%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R e e Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 10.1 93
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 75
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 10,67%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 0,9
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Stid, BESTAND, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 979 1067
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,76% 7,59%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 88
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 5,68%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,0
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

3 K 4 Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
[]1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1 + Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 0 0
A 2 2 0 5 7
3 0 0 0 0
4 9 0 0 9
B 5 0 0 0 0
6 20 2 2 24
159 8,2030 A
7 54 2 0 56
C 8 47 0 7 54
9 3 0 4 7
10 2 0 0 2
D 11 0 0 0 0
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 194 8 0 202 --- 1,0198 206
A 3 0 25 0 2 27 --- 1,0741 29
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 8 0 0 8 --- 1,0000 8
B 6 0 10 9 0 19 --- 1,2368 24
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 27 0 0 27 --- 1,0000 27
C 8 0 68 5 0 73 --- 1,0342 76
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 206 1800 0,1144
8 76 1800 0,0419
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 20 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 27 229 906 1,0000
6 0 16 823 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 8 316 643 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0181 ---
7 906 0,0298 0,9702
6 823 0,0286 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 623 0,0128

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0128
B 1 32 1072 1,1667
6 0,0286
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0198 1800 1765 1563 2,3031 A
A
3 1,0741 1600 1490 1463 2,4613 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 823 823 796 4,5220 A
C
8 1,0342 1800 1740 1667 2,1590 A
B 4+6 1,1667 1072 919 892 4,0373 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim

Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fa4 nein $5.6)
7 0 0 - - I
C 8 1 --- - - _—
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fo6 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 234 5 4 243 --- 1,0267 250
A 3 0 52 3 0 55 --- 1,0273 57
F12 --- .- --- .- --- 0 .- ---
4 0 89 9 0 98 --- 1,0459 103
B 6 0 44 1 0 45 --- 1,011 46
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 12 0 0 12 --- 1,0000 12
C 8 0 157 9 3 169 --- 1,0444 177
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 250 1620 0,1540
8 177 1620 0,1090
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 5 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 12 298 742 1,0000
6 46 71 678 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 103 452 466 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,0392 ---
7 742 0,0162 0,9821
6 678 0,0671 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 458 0,2239

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim

Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl (85—5)1T|t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,2239
B 1 148 633 1,0350
6 0,0671
7 0,0162 0
C 189 1800 1,0414
8 0,1090 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - [(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0267 1800 1753 1510 2,3839 A
A
3 1,0273 1440 1402 1347 2,6731 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0350 633 612 469 7,6750 A
C 7+8 1,0414 1800 1728 1547 2,3265 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 79 2 4 85 --- 1,0588 90
A 3 0 23 0 0 23 --- 1,0000 23
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 1 0 0 1 --- 1,0000 1
B 6 0 90 0 0 90 --- 1,0000 90
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 133 0 0 133 --- 1,0000 133
C 8 0 37 4 2 43 --- 1,0930 47
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 90 1800 0,0500
8 47 1800 0,0261
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 133 108 1070 1,0000
6 % o7 995 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (=F12) 1 273 688 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0144 ---
7 1070 0,1243 0,8724
6 995 0,0904 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 600 0,0017

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0017
B 1 91 1006 1,0000
6 0,0904
7 0,1243 0
C 180 1410 1,0227
8 0,0261 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0588 1800 1700 1615 2,2291 A
A
3 1,0000 1600 1600 1577 2,2828 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0000 1006 1006 915 3,9331 A
C 7+8 1,0227 1410 1379 1203 2,9923 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57

Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 66 1 1 68 --- 1,0221 70
A 3 0 98 2 2 102 --- 1,0294 105
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 57 2 0 59 --- 1,0169 60
B 6 0 7 0 0 7 --- 1,0000 7
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 3 0 0 3 --- 1,0000 3
C 8 0 119 5 1 125 --- 1,0280 129
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 70 1800 0,0386
8 129 1800 0,0714
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 105 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 3 1600 1156 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 3 68 1131 1,0000
6 ; 63 1042 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 60 196 776 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1156 0,0909 ---
7 1131 0,0027 0,9973
6 1042 0,0067 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 774 0,0775

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T)|t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
0,0775
B 1 67 861 1,0152
0,0067
C
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0221 1800 1761 1693 2,1262 A
A
3 1,0294 1156 1123 1021 3,5269 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1131 1131 1128 3,1927 A
C
8 1,0280 1800 1751 1626 2,2140 A
B 4+6 1,0152 861 849 783 4,6005 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, BESTAND, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1133 1067
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 8,03% 8,34%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 10.9 10.2
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 66
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,03%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 07
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, BESTAND, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1067 1172
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,34% 7,97%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 105
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,81%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,2
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Siid, BESTAND, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1757 1629
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,97% 8,23%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 7.7 16,3
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 128
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,69%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,4
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Stid, BESTAND, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1629 1704
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,23% 7,98%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 75
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 2,67%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 08
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

3 Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
[]1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1 + Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 2 0 0 2
A 2 11 0 4 15
3 2 3 2 7
4 3 2 0 5
B 5 0 0 0 0
6 47 4 0 51
196 8,2030 A
7 29 1 0 30
C 8 7 0 5 12
9 17 0 0 17
10 38 2 0 40
D 11 17 0 0 17
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 130 0 0 130 --- 1,0000 130
A 3 0 18 0 0 18 --- 1,0000 18
F12 --- .- .- .- --- 0 .- ---
4 0 27 0 0 27 --- 1,0000 27
B 6 0 22 2 0 24 --- 1,0417 25
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 19 3 0 22 --- 1,0682 24
C 8 0 222 0 2 224 --- 1,0089 226
F56 .- --- .- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 130 1800 0,0722
8 226 1800 0,1256
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 18 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 24 148 1013 1,0000
6 25 139 030 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 27 385 576 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0113 ---
7 1013 0,0232 0,9768
6 930 0,0269 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 562 0,0480

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0480
B 1 52 1026 1,0196
6 0,0269
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0000 1800 1800 1670 2,1557 A
A
3 1,0000 1600 1600 1582 2,2756 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0682 930 871 849 4,2417 A
C
8 1,0089 1800 1784 1560 2,3075 A
B 4+6 1,0196 1026 1006 955 3,7686 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim

Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 230 3 1 234 --- 1,0107 237
A 3 0 103 4 0 107 --- 1,0187 109
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 85 3 1 89 --- 1,0281 92
B 6 0 26 1 0 27 --- 1,0185 28
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 44 1 0 45 --- 1,011 46
C 8 0 288 3 0 291 --- 1,0052 293
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 237 1620 0,1460
8 293 1620 0,1806
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 109 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 46 341 699 1,0000
6 28 288 660 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 92 624 355 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,0757 ---
7 699 0,0651 0,9223
6 660 0,0416 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 327 0,2794

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: BESTAND
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,2794
B 1 119 421 1,0259
6 0,0416
7 0,0651 0
C 338 1800 1,0060
8 0,1806 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - [(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0107 1800 1781 1547 2,3271 A
A
3 1,0187 1440 1414 1307 2,7553 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0259 421 411 295 12,2093 B
C 7+8 1,0060 1800 1789 1453 2,4769 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 72 11 13 96 --- 1,1927 115
A 3 0 1 1 0 2 --- 1,2500 3
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 23 0 0 23 --- 1,0000 23
B 6 0 181 1 0 182 --- 1,0027 183
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 55 1 0 56 --- 1,0089 57
C 8 0 74 0 10 84 --- 1,1190 94
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 115 1800 0,0636
8 94 1800 0,0522
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 57 98 1085 1,0000
6 183 o7 995 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 23 237 728 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0016 ---
7 1085 0,0521 0,9451
6 995 0,1835 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 688 0,0335

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0335
B 1 206 1102 1,0024
6 0,1835
7 0,0521 0
C 151 1800 1,0750
8 0,0522 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1927 1800 1509 1413 2,5474 A
A
3 1,2500 1600 1280 1278 2,8169 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0024 1102 1099 894 4,0259 A
C 7+8 1,0750 1800 1674 1534 2,3461 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fa4 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- - - _—
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fo6 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 98 5 1 104 --- 1,0337 108
A 3 0 150 7 12 169 --- 1,0917 185
F12 --- .- --- .- --- 0 .- ---
4 0 50 1 0 51 --- 1,0098 52
B 6 0 1 0 0 1 --- 1,0000 1
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 4 0 0 4 --- 1,0000 4
C 8 0 77 0 10 87 --- 1,1149 97
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 108 1800 0,0597
8 97 1800 0,0539
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 185 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 4 1600 1154 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 4 104 1076 1,0000
6 ] 104 084 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 52 195 778 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1154 0,1599 ---
7 1076 0,0037 0,9963
6 984 0,0010 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 775 0,0665

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T)|t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0665
B 1 53 790 1,0096
6 0,0010
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0337 1800 1741 1637 2,1986 A
A
3 1,0917 1154 1057 888 4,0540 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1076 1076 1072 3,3583 A
C
8 1,1149 1800 1614 1527 2,3569 A
B 4+6 1,0096 790 782 730 4,9308 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, PROGNOSE, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1777 1725
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,48% 7,65%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 180 17.4
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 52
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 1,92%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 06
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, PROGNOSE, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1725 1898
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,65% 7,97%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 c
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 173
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 10,98%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 2,1
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV,

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Siid, PROGNOSE, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1265 1174
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,97% 7,75%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 123 1.4
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 91
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 10,99%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,1
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Stiid, PROGNOSE, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1174 1279
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,75% 7,58%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 105
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 5,71%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,2
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

3 K 4 Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
[1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1 + Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 0 0
A 2 2 0 6 8
3 0 0 0 0
4 12 0 0 12
B 5 0 0 0 0
6 25 2 2 29
191 8,2030 A
7 65 2 0 67
C 8 56 0 8 64
9 4 0 5 9
10 2 0 0 2
D 11 0 0 0 0
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 240 10 0 250 --- 1,0200 255
A 3 0 30 0 2 32 --- 1,0625 34
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 10 0 0 10 --- 1,0000 10
B 6 0 12 11 0 23 --- 1,2391 29
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 34 0 0 34 --- 1,0000 34
C 8 0 87 6 0 93 --- 1,0323 96
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3

74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 255 1800 0,1417
8 96 1800 0,0533
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 34 282 842 1,0000
6 2 266 750 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 10 393 568 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0213 ---
7 842 0,0404 0,9596
6 759 0,0375 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 545 0,0183

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0183
B 1 39 989 1,1667
6 0,0375
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0200 1800 1765 1515 2,3766 A
A
3 1,0625 1600 1506 1474 2,4425 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 759 759 725 4,9633 A
C
8 1,0323 1800 1744 1651 2,1808 A
B 4+6 1,1667 989 847 814 4,4200 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 307 6 6 319 --- 1,0282 328
A 3 0 69 4 0 73 --- 1,0274 75
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 114 11 0 125 --- 1,0440 131
B 6 0 53 1 0 54 --- 1,0093 55
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 14 0 0 14 --- 1,0000 14
C 8 0 201 11 5 217 --- 1,0484 228
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 328 1620 0,2025
8 228 1620 0,1404
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 75 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 14 392 652 1,0000
6 55 256 592 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 131 587 377 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,0521 .
7 652 0,0215 0,9754
6 592 0,0920 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 367 0,3553

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,3553
B 1 185 504 1,0335
6 0,0920
7 0,0215 0
C 242 1800 1,0455
8 0,1404 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0282 1800 1751 1432 2,5145 A
A
3 1,0274 1440 1402 1329 2,7096 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0335 504 488 309 11,6477 B
C 7+8 1,0455 1800 1722 1491 2,4148 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 96 2 5 103 --- 1,0583 109
A 3 0 28 0 0 28 --- 1,0000 28
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 1 0 0 1 --- 1,0000 1
B 6 0 108 0 0 108 --- 1,0000 108
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 160 0 0 160 --- 1,0000 160
C 8 0 45 5 2 52 --- 1,0865 57
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 109 1800 0,0606
8 57 1800 0,0314
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 28 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 160 131 1037 1,0000
6 108 17 963 ohne RAT 1 mit RA ™7
1,0000 1,0000
4 (=F12) 1 329 629 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0175 ---
7 1037 0,1543 0,8407
6 963 0,1121 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 529 0,0019

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0019
B 1 109 972 1,0000
6 0,1121
7 0,1543 0
C 217 1359 1,0212
8 0,0314 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0583 1800 1701 1598 2,2529 A
A
3 1,0000 1600 1600 1572 2,2901 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0000 972 972 863 4,1707 A
C 7+8 1,0212 1359 1331 1119 3,2182 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja - R
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 79 1 1 81 --- 1,0185 83
A 3 0 119 2 2 123 --- 1,0244 126
F12 --- .- --- .- --- 0 .- ---
4 0 68 2 0 70 - 1,0143 71
B 6 0 8 0 0 8 --- 1,0000 8
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 4 0 0 4 --- 1,0000 4
C 8 0 144 6 1 151 --- 1,0265 155
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 83 1800 0,0458
8 155 1800 0,0861
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 126 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 4 1600 1154 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 4 81 1111 1,0000
6 8 o1 1020 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 71 236 729 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1154 0,1092 ---
7 1111 0,0036 0,9964
6 1020 0,0078 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 726 0,0978

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T)|t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
0,0978
B 1 79 805 1,0128
0,0078
C
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0185 1800 1767 1686 2,1349 A
A
3 1,0244 1154 1126 1003 3,5876 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1111 1111 1107 3,2534 A
C
8 1,0265 1800 1754 1603 2,2464 A
B 4+6 1,0128 805 795 77 5,0201 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, PROGNOSE, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1357 1279
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 8,11% 8,44%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 13,3 125
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 78
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 2,56%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 0,9
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, PROGNOSE, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1279 1406
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,44% 7,97%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 127
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,15%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,4
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Siid, PROGNOSE, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 2108 1953
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,97% 8,24%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 (Vér.kihaf.s%d;i?fr Gl. (L3-2)) k{;fglzlm]k 219 00
o fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 155
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,52%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,8
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv,

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Stid, PROGNOSE, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1953 2042
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,24% 7,98%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st c c
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 89
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 2,25%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,0
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, c

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE

Uhrzeit: Abendspitze

[]1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1 + Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 2 0 0 2
A 2 13 0 5 18
3 2 4 2 8
4 4 2 0 6
B 5 0 0 0 0
6 57 5 0 62
235 8,2030 A
7 36 1 0 37
Cc 8 8 0 6 14
9 20 0 0 20
10 46 2 0 48
D 11 20 0 0 20
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 161 0 0 161 --- 1,0000 161
A 3 0 22 0 0 22 --- 1,0000 22
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 32 0 0 32 --- 1,0000 32
B 6 0 27 2 0 29 --- 1,0345 30
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 24 4 0 28 --- 1,0714 30
C 8 0 276 0 2 278 --- 1,0072 280
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 161 1800 0,0894
8 280 1800 0,1556
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 30 183 965 1,0000
6 20 172 882 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 32 478 497 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0138 ---
7 965 0,0311 0,9689
6 882 0,0340 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 481 0,0665

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0665
B 1 62 894 1,0164
6 0,0340
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0000 1800 1800 1639 2,1964 A
A
3 1,0000 1600 1600 1578 2,2814 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0714 882 824 796 4,5254 A
C
8 1,0072 1800 1787 1509 2,3854 A
B 4+6 1,0164 894 880 819 4,3961 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim

Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fa4 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- - - _—
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fo6 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 295 4 2 301 --- 1,0133 305
A 3 0 135 5 0 140 --- 1,0179 143
F12 --- .- --- .- --- 0 .- ---
4 0 108 4 1 113 --- 1,0265 116
B 6 0 31 1 0 32 --- 1,0156 33
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 53 1 0 54 --- 1,0093 55
C 8 0 365 4 1 370 --- 1,0081 373
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 305 1620 0,1883
8 373 1620 0,2302
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 143 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 55 441 609 1,0000
6 23 a7 578 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 116 795 271 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,0990 ---
7 609 0,0895 0,8872
6 578 0,0562 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 240 0,4831

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,4831
B 1 149 305 1,0241
6 0,0562
7 0,0895 0
C 428 1800 1,0083
8 0,2302 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0133 1800 1776 1475 2,4399 A
A
3 1,0179 1440 1415 1275 2,8241 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0241 305 298 153 23,3731 C
C 7+8 1,0083 1800 1785 1361 2,6443 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges (o]

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 74 11 14 99 --- 1,1970 119
A 3 0 1 1 0 2 --- 1,2500 3
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 24 0 0 24 --- 1,0000 24
B 6 0 181 1 0 182 --- 1,0027 183
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 55 1 0 56 --- 1,0089 57
C 8 0 82 0 12 94 --- 1,1277 106
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 119 1800 0,0658
8 106 1800 0,0589
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 57 101 1080 1,0000
6 183 100 990 ohne RAT 1 mit RA ™7
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 24 250 713 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0016 ---
7 1080 0,0523 0,9444
6 990 0,1844 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 673 0,0357

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n pe,i Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0357
B 1 207 1100 1,0024
6 0,1844
7 0,0523 0
C 163 1800 1,0833
8 0,0589 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1970 1800 1504 1405 2,5626 A
A
3 1,2500 1600 1280 1278 2,8169 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0024 1100 1097 891 4,0400 A
C 7+8 1,0833 1800 1662 1512 2,3817 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 98 5 2 105 --- 1,0429 110
A 3 0 151 7 13 171 --- 1,0965 188
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 54 1 1 56 --- 1,0268 58
B 6 0 1 0 0 1 --- 1,0000 1
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 4 0 0 4 --- 1,0000 4
C 8 0 81 0 11 92 --- 1,1196 103
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 110 1800 0,0608
8 103 1800 0,0572
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 188 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 4 1600 1154 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 4 105 1074 1,0000
6 ] 105 082 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 58 201 770 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1154 0,1625 ---
7 1074 0,0037 0,9963
6 982 0,0010 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 767 0,0749

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
0,0749
B 1 59 781 1,0263
0,0010
C
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0429 1800 1726 1621 2,2208 A
A
3 1,0965 1154 1052 881 4,0843 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1074 1074 1070 3,3629 A
C
8 1,1196 1800 1608 1516 2,3750 A
B 4+6 1,0263 781 761 704 5,165 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 1, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1780 1723
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,47% 7,60%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 180 17,3
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 57
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,51%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 06
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 1, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1723 1898
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,60% 7,97%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 c
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 175
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 11,43%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 2,1
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV,

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Siid, PLANFALL 1, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1265 1169
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,97% 7,70%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 123 1.3
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 96
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 11,46%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,1
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Stid, PLANFALL 1, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1169 1275
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,70% 7,61%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 106
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 6,60%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,2
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

3 K 4 Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
[1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1 + Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 0 0
A 2 4 0 7 11
3 0 0 0 0
4 17 0 0 17
B 5 0 0 0 0
6 25 2 2 29
210 8,2030 A
7 65 2 0 67
C 8 65 0 10 75
9 4 0 5 9
10 2 0 0 2
D 11 0 0 0 0
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 240 10 0 250 --- 1,0200 255
A 3 0 32 0 2 34 --- 1,0588 36
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 10 0 0 10 --- 1,0000 10
B 6 0 12 11 0 23 --- 1,2391 29
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 37 0 0 37 --- 1,0000 37
C 8 0 87 6 0 93 --- 1,0323 96
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3

74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 255 1800 0,1417
8 96 1800 0,0533
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 " ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 37 284 840 1,0000
6 2 067 758 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 10 397 565 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0225 ---
7 840 0,0440 0,9560
6 758 0,0376 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 540 0,0185

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0185
B 1 39 986 1,1667
6 0,0376
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0200 1800 1765 1515 2,3766 A
A
3 1,0588 1600 1511 1477 2,4372 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 758 758 721 4,9923 A
C
8 1,0323 1800 1744 1651 2,1808 A
B 4+6 1,1667 986 845 812 4,4315 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 307 6 6 319 --- 1,0282 328
A 3 0 72 4 0 76 --- 1,0263 78
F12 --- .- .- .- --- 0 .- ---
4 0 114 11 0 125 --- 1,0440 131
B 6 0 53 1 0 54 --- 1,0093 55
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 14 0 0 14 --- 1,0000 14
C 8 0 201 11 5 217 --- 1,0484 228
F56 .- --- .- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 328 1620 0,2025
8 228 1620 0,1404
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 78 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 14 395 649 1,0000
6 55 257 501 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 131 588 376 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,0542 ---
7 649 0,0216 0,9753
6 591 0,0922 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 366 0,3562

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,3562
B 1 185 503 1,0335
6 0,0922
7 0,0216 0
C 242 1800 1,0455
8 0,1404 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0282 1800 1751 1432 2,5145 A
A
3 1,0263 1440 1403 1327 2,7127 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0335 503 486 307 11,6932 B
C 7+8 1,0455 1800 1722 1491 2,4148 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 100 2 7 109 --- 1,0734 117
A 3 0 28 0 0 28 --- 1,0000 28
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 1 0 0 1 --- 1,0000 1
B 6 0 108 0 0 108 --- 1,0000 108
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 160 0 0 160 --- 1,0000 160
C 8 0 45 5 4 54 --- 1,1204 61
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 117 1800 0,0650
8 61 1800 0,0336
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 28 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 160 137 1028 1,0000
6 108 123 954 ohne RAT 1 mit RA ™7
1,0000 1,0000
4 (=F12) 1 337 621 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0175 ---
7 1028 0,1556 0,8390
6 954 0,1132 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Xg
[Pkw-E/h] [-]
24
4 0,0019

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714/ Uchtweide /B: K3714/ Rauentaler
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0019
B 1 109 963 1,0000
6 0,1132
7 0,1556 0
C 221 1369 1,0304
8 0,0336 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. Cy Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0734 1800 1677 1568 2,2960 A
A
3 1,0000 1600 1600 1572 2,2901 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0000 963 963 854 4,2160 A
C 7+8 1,0304 1369 1329 1115 3,2284 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 81 1 2 84 --- 1,0298 87
A 3 0 121 2 3 126 --- 1,0317 130
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 68 2 1 71 --- 1,0282 73
B 6 0 8 0 0 8 --- 1,0000 8
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 4 0 0 4 --- 1,0000 4
C 8 0 144 6 2 152 --- 1,0329 157
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 87 1800 0,0481
8 157 1800 0,0872
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 130 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 4 1600 1154 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 4 84 1106 1,0000
6 8 6 1015 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 73 240 724 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1154 0,1127 .
7 1106 0,0036 0,9964
6 1015 0,0079 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 721 0,1012

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,1012
B 1 81 798 1,0253
6 0,0079
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0298 1800 1748 1664 2,1635 A
A
3 1,0317 1154 1118 992 3,6275 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1106 1106 1102 3,2669 A
C
8 1,0329 1800 1743 1591 2,2632 A
B 4+6 1,0253 798 778 699 5,1470 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, Planfall 1, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1355 1276
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 8,12% 8,39%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 13,3 124
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 79
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,80%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 0,9
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, Planfall 1, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1276 1406
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,39% 7,97%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 130
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,85%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,5
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Sid, Planfall 1, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 2108 1952
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 7,97% 8,20%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 (Vér.kihaf.s%d;i?fr Gl. (L3-2)) k{;fglzlm]k 219 00
o fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 156
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,13%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,8
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv,

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Std, Planfall 1, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1952 2044
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,20% 7,97%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st c c
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 92
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,26%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,0
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, c

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1

Uhrzeit: Abendspitze

[]1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1 + Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 2 0 0 2
A 2 17 0 7 24
3 4 4 2 10
4 5 2 0 7
B 5 0 0 0 0
6 57 5 0 62
246 8,2030 A
7 36 1 0 37
Cc 8 8 0 8 16
9 20 0 0 20
10 46 2 0 48
D 11 20 0 0 20
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 161 0 0 161 --- 1,0000 161
A 3 0 23 0 0 23 --- 1,0000 23
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 33 0 0 33 --- 1,0000 33
B 6 0 28 2 0 30 --- 1,0333 31
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 24 4 0 28 --- 1,0714 30
C 8 0 276 0 2 278 --- 1,0072 280
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 161 1800 0,0894
8 280 1800 0,1556
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 30 184 964 1,0000
6 a1 173 882 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 33 479 496 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0144 ---
7 964 0,0311 0,9689
6 882 0,0352 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 481 0,0686

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0686
B 1 64 894 1,0159
6 0,0352
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0000 1800 1800 1639 2,1964 A
A
3 1,0000 1600 1600 1577 2,2828 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0714 882 823 795 4,5291 A
C
8 1,0072 1800 1787 1509 2,3854 A
B 4+6 1,0159 894 880 817 4,4049 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim

Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fa4 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- - - _—
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fo6 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 295 4 2 301 --- 1,0133 305
A 3 0 135 5 0 140 --- 1,0179 143
F12 --- .- --- .- --- 0 .- ---
4 0 109 4 1 114 --- 1,0263 117
B 6 0 31 1 0 32 --- 1,0156 33
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 53 1 0 54 --- 1,0093 55
C 8 0 365 4 1 370 --- 1,0081 373
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 305 1620 0,1883
8 373 1620 0,2302
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 143 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 55 441 609 1,0000
6 23 a7 578 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 17 795 271 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,0990 ---
7 609 0,0895 0,8872
6 578 0,0562 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 240 0,4873

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,4873
B 1 150 305 1,0240
6 0,0562
7 0,0895 0
C 428 1800 1,0083
8 0,2302 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0133 1800 1776 1475 2,4399 A
A
3 1,0179 1440 1415 1275 2,8241 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0240 305 298 152 23,5957 C
C 7+8 1,0083 1800 1785 1361 2,6443 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges (o]

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formbléatter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 68 & 69

Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs
Kreisverkehr: K3714/ Rauentaler StraBe/ Uchtweide
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Planfall 2
Uhrzeit: Morgenspitze
[x] Planung [ ] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser
(StraRenname) (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) D [m]
1 2
Z1 1
K3714 1
K1 1
] 72 1
Uchtweide 2
K2 1
40,00
K3714/ Rauentaler 3 23 1
Stralle K3 1
z4 1
4
K4 1
emessungsverkehrsstéarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fz Zuf. Fg Pkw-E/Fz| Pkw-E Pkw-E |Pkw-E/Fz
strom Zufahrt Zufahrt
(nach
Ausfahrt)
(Sp.3+Sp.4| (3 Sp.7) (Gl. (85-2), | (GI. (S5-1))| (3 Sp.11) |(Gl. (S5-5))
+Sp.5+Sp.6 Gl. (S5-3), (Sp.7* (Sp.12/
) Gl. (S5-4)) | Sp.10) Sp.8)
ORad,i quv,i QLKW +Bus,i ALkwK g Az OFi frei Gpe,i e zi frezi
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
1 (A4) 0 0 0 0 0 1,0000 0
2 (A3) 0 241 3 35 279 1,1308 316
Z1 3 (A2) 0 11 0 7 18 297 1,3889 25 el 11481
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F1 20
4 (A1) 0 4 0 1 5 1,2000 6
5 (A4) 0 0 0 0 0 1,0000 0
z2 6 (A3) 0 0 0 0 0 s 1,0000 0 6 1,2000
4W (A2) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F2 0
7 (A2) 0 7 0 0 7 1,0000 7
8 (A1) 0 242 2 40 284 1,1444 325
Z3 9 (A4) 0 0 0 0 0 291 1,0000 0 332 111409
7W (A3) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F3 0
10 (A3) 0 0 0 0 0 1,0000 0
11 (A2) 0 0 0 0 0 1,0000 0 "
Z4 12 (A1) 0 0 0 0 0 0 1,0000 0 0 #DIVIO!
10W (A4) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F4 0

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.
Stand 26.07.2023



Formbléatter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 68 & 69
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs
Kreisverkehr: K3714/ Rauentaler StraBe/ Uchtweide
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Planfall 2
Uhrzeit: Morgenspitze
[x] Planung [ ] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 min. Qualitatstufe D
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt | Verkehrsstérke in der Verkehrsstérke im Grundkapazitat Abminderungsfaktor fiir Kapazitét
Zufahrt Kreis FuBganger
(Sp.12) (Tabelle S5-7 mit Sp.11)| (Bild S5-17 bis Bild S5- | (Bild S5-20, Bild S5-21 mit Sp.15) (Gl. (S5-26)) (Sp.16 * Sp.17)
19 mit Sp.1, 2 und 15)
OpEZi pE ki Grezi i kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 341 7 1239 1,000 1239
z2 6 316 971 1,000 971
Z3 332 6 1239 1,000 1239
Z4 0 338 953 1,000 953
Bestimmung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitat Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
(Gl. (S5-31)) (Sp.18 / Sp.13) (Gl. (S5-32)) (Sp.19 - Sp.8) (Bild S$5-24 mit Sp.19 und 20) (Tabelle S5-1 mit Sp.21)
Cz Rzi twzi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s]
19 20 21 22
Z1 1079 782 4,6 A
z2 809 804 4,5 A
Z3 1086 795 4,5 A
Z4 0 0
erreichbare Qualitétsstufe QSV,, A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.
Stand 26.07.2023



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgens
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 116 5 17 138 --- 1,1413 158
A 3 0 168 7 30 205 --- 1,1634 239
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 97 1 17 115 --- 1,1522 133
B 6 0 1 0 0 1 --- 1,0000 1
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 4 0 0 4 --- 1,0000 4
C 8 0 125 0 28 153 --- 1,1830 181
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgens
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 158 1800 0,0875
8 181 1800 0,1006
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 239 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 4 1600 1154 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 4 138 1027 1,0000
6 ] 138 032 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 133 295 664 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1154 0,2067 ---
7 1027 0,0039 0,9961
6 932 0,0011 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 661 0,2004

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgens
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T)|t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
0,2004
B 1 134 666 1,1509
0,0011
C
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1413 1800 1577 1439 2,5015 A
A
3 1,1634 1154 992 787 4,5748 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1027 1027 1023 3,5197 A
C
8 1,1830 1800 1522 1369 2,6305 A
B 4+6 1,1509 666 579 463 77774 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 2, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1841 1725
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 8,15% 7,65%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 18,7 17.4
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi C B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 116
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 15,52%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,4
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, c

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 2, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1725 1934
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,65% 8,74%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 c
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 209
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 17,70%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R T e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 2,6
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV,

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Siid, PLANFALL 2, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1331 1174
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 8,94% 7,75%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 130 1.4
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 157
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 17,83%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,9
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 2, Morgens

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1174 1313
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 7,75% 8,61%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 139
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 15,83%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,7
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

3 K 4 Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit:  Morgenspitze
[]1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1+ Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 0 0
A 2 2 0 1 3
3 0 0 0 0
4 0 0 0 0
B 5 0 0 0 0
6 0 0 0 0
30 8,2030 A
7 0 0 0 0
Cc 8 14 0 2 16
9 4 0 5 9
10 2 0 0 2
D 11 0 0 0 0
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 240 10 0 250 --- 1,0200 255
A 3 0 52 0 2 54 --- 1,0370 56
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 19 0 0 19 --- 1,0000 19
B 6 0 29 11 0 40 --- 1,1375 46
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 79 0 0 79 --- 1,0000 79
C 8 0 87 6 0 93 --- 1,0323 96
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3

74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 255 1800 0,1417
8 96 1800 0,0533
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 6 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 79 304 817 1,0000
6 46 077 746 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 19 449 520 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0350 ---
7 817 0,0967 0,9033
6 746 0,0610 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 470 0,0404

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,0404
B 1 65 971 1,0932
6 0,0610
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0200 1800 1765 1515 2,3766 A
A
3 1,0370 1600 1543 1489 2,4180 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 746 746 667 5,3963 A
C
8 1,0323 1800 1744 1651 2,1808 A
B 4+6 1,0932 971 888 829 4,3406 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- —_
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 - - I
C 8 1 --- --- - -
. . . : nein (firr ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 307 6 6 319 --- 1,0282 328
A 3 0 114 4 0 118 --- 1,0169 120
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 131 11 0 142 --- 1,0387 148
B 6 0 53 1 0 54 --- 1,0093 55
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 14 0 0 14 --- 1,0000 14
C 8 0 201 11 5 217 --- 1,0484 228
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3

74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 328 1620 0,2025
8 228 1620 0,1404
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 120 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 14 437 613 1,0000
6 55 278 71 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 148 609 363 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,0833 ---
7 613 0,0229 0,9738
6 571 0,0954 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 354 0,4169

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,4169
B 1 202 472 1,0306
6 0,0954
7 0,0229 0
C 242 1800 1,0455
8 0,1404 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0282 1800 1751 1432 2,5145 A
A
3 1,0169 1440 1416 1298 2,7735 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0306 472 458 262 13,6905 B
C 7+8 1,0455 1800 1722 1491 2,4148 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Rauentaler Str IB: ErschlieBungsstral
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 .- .- .- .-
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 .- .- .-
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 1 .- .- .-
Cc 8 1 .- .- .- .-
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 63 0 40 103 --- 1,3883 143
A 3 0 9 1 0 10 --- 1,0500 11
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 43 0 0 43 --- 1,0000 43
B 6 0 186 1 0 187 --- 1,0027 188
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 55 1 0 56 --- 1,0089 57
Cc 8 0 186 2 35 223 --- 1,1614 259
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
3 Knotenpunkt: A-C: K3714/ Rauentaler Str IB: ErschlieBungsstral
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 143 1800 0,0794
8 259 1800 0,1439
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 11 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 57 113 1063 1,0000
6 188 108 977 ohne RAT 1 mit RA ™7
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 43 387 574 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (S5-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0066 ---
7 1063 0,0532 0,9442
6 977 0,1919 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 542 0,0794

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714/ Rauentaler Str IB: ErschlieBungsstral
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (> Sp.12) (GI. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl (85—5)1T)n Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[ [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [
25 26 27 28 29
4 0,0794
B 0 231 850 1,0022
6 0,1919
7
C
8 I

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,3883 1800 1297 1194 3,0163 A
A
3 1,0500 1600 1524 1514 2,3781 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0089 977 969 913 3,9445 A
C
8 1,1614 1800 1550 1327 2,7132 A
B 4+6 1,0022 850 848 618 5,8235 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: neue ErschlieBungsstrale /B: Nassenackerstrae
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstellldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 .- .- .- .-
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 .- .- .-
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 .- .- .-
Cc 8 1 .- .- .- .-
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), Gl. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 44 0 39 83 --- 1,4699 122
A 3 0 9 0 0 9 --- 1,0000 9
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 76 0 0 76 --- 1,0000 76
B 6 0 28 1 1 30 --- 1,0500 32
F34 --- --- --- --- --- 0 --- .-
7 0 65 2 0 67 --- 1,0149 68
Cc 8 0 164 0 35 199 --- 1,1759 234
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: neue ErschlieBungsstrale /B: Nassenackerstrale
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
9pE,i Cre,i X
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 122 1800 0,0678
8 234 1800 0,1300
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
APE,i i Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 ° ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 68 92 1094 1,0000
6 2 o8 1010 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 76 354 605 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (S5-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po.7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0056 ---
7 1094 0,0622 0,9285
6 1010 0,0312 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 562 0,1353

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: neue ErschlieBungsstrale /B: Nassenackerstrae
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(;)))[)zw. (S5- | (GI. (85—5)1T)it Sp.9 und
X n APE,i Crem frem
[ [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [
25 26 27 28 29
4 0,1353
B 0 108 646 1,0142
6 0,0312
7 0,0622 0
C 302 1800 1,1353
8 0,1300 .-
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitat in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (85-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
foe s bZW. foem Cee, bzw. Cog Cibzw. Cyy R bzw. R, tWii Lan asv
‘W,m
[ [Pkw-E/h] [Fz/n] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,4699 1800 1225 1142 3,1535 A
A
3 1,0000 1600 1600 1591 2,2627 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0142 646 637 531 6,7826 A
C 7+8 1,1353 1800 1585 1319 2,7283 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formbléatter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 68 & 69

Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs
Kreisverkehr: K3714/ Rauentaler StraBe/ Uchtweide
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Planfall 2
Uhrzeit: Abendspitze
[x] Planung [ ] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser
(StraRenname) (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) D [m]
1 2
Z1 1
K3714 1
K1 1
] 72 1
Uchtweide 2
K2 1
40,00
K3714/ Rauentaler 3 23 1
Stralle K3 1
z4 1
4
K4 1
emessungsverkehrsstéarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fz Zuf. Fg Pkw-E/Fz| Pkw-E Pkw-E |Pkw-E/Fz
strom Zufahrt Zufahrt
(nach
Ausfahrt)
(Sp.3+Sp.4| (3 Sp.7) (Gl. (85-2), | (GI. (S5-1))| (3 Sp.11) |(Gl. (S5-5))
+Sp.5+Sp.6 Gl. (S5-3), (Sp.7* (Sp.12/
) Gl. (S5-4)) | Sp.10) Sp.8)
ORad,i quv,i QLKW +Bus,i ALkwK g Az OFi frei Gpe,i e zi frezi
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
1 (A4) 0 0 0 0 0 1,0000 0
2 (A3) 0 268 1 37 306 1,1225 344
Z1 3 (A2) 0 19 0 2 21 327 1,0952 23 367 11223
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F1 20
4 (A1) 0 50 2 4 56 1,0893 61
5 (A4) 0 0 0 0 0 1,0000 0
z2 6 (A3) 0 22 0 0 22 & 1,0000 22 83 1,0641
4W (A2) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F2 0
7 (A2) 0 2 0 0 2 1,0000 2
8 (A1) 0 265 5 38 308 1,1315 349
Z3 9 (A4) 0 0 0 0 0 310 1,0000 0 351 11323
7W (A3) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F3 0
10 (A3) 0 0 0 0 0 1,0000 0
11 (A2) 0 0 0 0 0 1,0000 0 "
Z4 12 (A1) 0 0 0 0 0 0 1,0000 0 0 #DIVIO!
10W (A4) 0 0 0 0 0 1,0000 0
F4 0

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.
Stand 26.07.2023



Formbléatter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 68 & 69
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs
Kreisverkehr: K3714/ Rauentaler StraBe/ Uchtweide
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: Prognose - Planfall 2
Uhrzeit: Abendspitze
[x] Planung [ ] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 min. Qualitatstufe D
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt | Verkehrsstérke in der Verkehrsstérke im Grundkapazitat Abminderungsfaktor fiir Kapazitét
Zufahrt Kreis FuBganger
(Sp.12) (Tabelle S5-7 mit Sp.11)| (Bild S5-17 bis Bild S5- | (Bild S5-20, Bild S5-21 mit Sp.15) (Gl. (S5-26)) (Sp.16 * Sp.17)
19 mit Sp.1, 2 und 15)
OpEZi pE ki Grezi i kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 367 2 1243 1,000 1243
z2 83 344 948 1,000 948
Z3 351 61 1190 1,000 1190
Z4 0 412 893 1,000 893
Bestimmung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitat Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
(Gl. (S5-31)) (Sp.18 / Sp.13) (Gl. (S5-32)) (Sp.19 - Sp.8) (Bild S$5-24 mit Sp.19 und 20) (Tabelle S5-1 mit Sp.21)
Cz Rzi twzi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s]
19 20 21 22
Z1 1108 781 4,6 A
z2 891 813 4.4 A
Z3 1051 741 4,9 A
Z4 0 0
erreichbare Qualitétsstufe QSV,, A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.
Stand 26.07.2023



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- ja --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 18 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (85-2), Gl. (S5-3), (Gl. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 124 1 18 143 --- 1,1294 162
A 3 0 165 2 20 187 --- 1,1123 208
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 100 2 17 119 --- 1,1513 137
B 6 0 8 0 0 8 --- 1,0000 8
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 4 0 0 4 --- 1,0000 4
C 8 0 176 6 19 201 --- 1,1095 223
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 162 1800 0,0897
8 223 1800 0,1239
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 208 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 4 1600 1154 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 4 143 1020 1,0000
6 8 143 924 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 137 348 610 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [ [
20 21 22
3 1154 0,1803 ---
7 1020 0,0039 0,9961
6 924 0,0087 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [
23 24
4 608 0,2254

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714 /B: Auffahrt B462 Nord
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T)|t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
0,2254
B 1 145 643 1,1417
0,0087
C
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1294 1800 1594 1451 2,4813 A
A
3 1,123 1154 1037 850 4,2329 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 1020 1020 1016 3,5440 A
C
8 1,1095 1800 1622 1421 2,5326 A
B 4+6 1,1417 643 563 436 8,2526 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 2, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1406 1279
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 9,03% 8,44%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 Yér.k((le_gisjl(j)lzr;fr Gl. (L3-2)) k{liflz)lzl::ﬁ]k 138 125
9 fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi B B
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 127
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 14,96%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
I PR Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 1,5
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 2, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1279 1470
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,44% 8,84%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st 0 °
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 191
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 11,52%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 23
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, B
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, B

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 18

Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Ausfahrt, Fahrtrichtung Siid, PLANFALL 2, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Ausfahrttyp Typ A1-2RQ 21
2 angestrebte Qualitatsstufe
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 2158 1953
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [%] 8,62% 8,24%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
T Ve
8 (Vér.kihaf.s%d;i?fr Gl. (L3-2)) k{;fglzlm]k 228 00
o fTrféZﬂzaS?ii"Jf |t3$i|sc§u|f§-1 bis Bild L3-8) QsVi c c
Rampe

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 205
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 12,20%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
N P Ve
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k{;fglzlm ]k 25
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSsv, A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

18 ze;:zici]gasrgigtul_aéi_t%tsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv,

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil L, Kapitel L6, Seite 20
Zur Berechnung (ibertragen in MS-Excel

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

Einfahrt, Fahrtrichtung Nord, PLANFALL 2, Abends

(Zeile 9, 17 und 18)

1 Einfahrttyp Typ E 1-2 RW21
2 angestrebte Qualitatsstufe
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1953 2104
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bs,[%] 8,24% 8,56%
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2)
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3)
R A Ve
o e o 2 e
e st c c
Rampe
Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 151
1" bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 12,58%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
R P e Ve
16  |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) k[Féftz’/zll’:’T'] ]k 1,8
17  |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSV, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
18 Zaézlzicl-hga;? bQisuta|_"etf§S55)the (Zeile 8 und 16) QsV, c
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV,

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seite 79
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015

S$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

ner Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Formblatt S5-5: Beurteilung ei

3 K 4 Knotenpunkt: A-C: Uchtweide /B-D: Nassenackerstr
Knotenpunktform: [1 Einmiindung [x] Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 1
Uhrzeit: Abendspitze
[]1Planung [x] Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom
(Sp.1+ Sp.2 + Sp.3) (Gl. (S5-33) > Sp.4) (Bild S5-30 mit Sp.5) | (Tabelle S5-1 mit Sp.6)
Auv,i Qukw+Bus,i QuiwK,i Atz Qges tw Qsv
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
1 2 3 4 5 6 7
1 2 0 0 2
A 2 6 0 4 10
3 0 0 0 0
4 0 0 0 0
B 5 0 0 0 0
6 0 0 0 0
83 8,2030 A
7 0 0 0 0
Cc 8 1 0 2 3
9 20 0 0 20
10 46 2 0 48
D 11 0 0 0 0
12 0 0 0 0




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrale
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
2
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 12 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 161 0 0 161 --- 1,0000 161
A 3 0 38 0 0 38 --- 1,0000 38
F12 --- .- --- --- --- 0 .- ---
4 0 53 0 0 53 --- 1,0000 53
B 6 0 70 2 0 72 --- 1,0139 73
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 56 4 0 60 --- 1,0333 62
C 8 0 276 0 2 278 --- 1,0072 280
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 161 1800 0,0894
8 280 1800 0,1556
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 38 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 62 199 944 1,0000
6 73 180 871 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 53 518 466 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0238 ---
7 944 0,0657 0,9343
6 871 0,0838 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 436 0,1217

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3713/ Kuppenheimer Str /B: Nassenackerstrafe
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(;)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,1217
B 1 126 943 1,0080
6 0,0838
7
C
8 .
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0000 1800 1800 1639 2,1964 A
A
3 1,0000 1600 1600 1562 2,3047 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0333 871 843 783 4,5975 A
C
8 1,0072 1800 1787 1509 2,3854 A
B 4+6 1,0080 943 935 810 4,4440 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 --- --- ---
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fa4 nein $5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- - - _—
. . . ; nein (firr ja, siehe Ziffer
Fo6 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (GI. (S5-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fres APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 295 4 2 301 --- 1,0133 305
A 3 0 167 5 0 172 --- 1,0145 175
F12 --- .- --- .- --- 0 .- ---
4 0 151 4 1 156 --- 1,0192 159
B 6 0 31 1 0 32 --- 1,0156 33
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 53 1 0 54 --- 1,0093 55
C 8 0 365 4 1 370 --- 1,0081 373
F56 .- --- --- --- --- 0 .- ---

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
: : Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 305 1620 0,1883
8 373 1620 0,2302
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 175 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1440 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 55 473 583 1,0000
6 23 287 563 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 159 811 264 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Sp.16 / Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1440 0,1212 .
7 583 0,0935 0,8821
6 563 0,0577 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (85-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 233 0,6831

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: L67/ FriedrichstraRe /B: K3713/ Kuppenheim
in Kuppenheim
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp12) (Gl (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl. (85—5)1T;t Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frEm
[] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-]
25 26 27 28 29
4 0,6831
B 1 192 279 1,0186
6 0,0577
7 0,0935 0
C 428 1800 1,0083
8 0,2302 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)| (Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW‘ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,0133 1620 1599 1298 2,7738 A
A
3 1,0145 1440 1419 1247 2,8860 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0186 279 274 86 40,4287 D
C 7+8 1,0083 1800 1785 1361 2,6443 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges D

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: K3714/ Rauentaler Str IB: ErschlieBungsstral
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 .- .- .- .-
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 .- .- .-
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 1 1 .- .- .-
Cc 8 1 .- .- .- .-
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), GI. (S5-3), (Gl. (85-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 152 5 38 195 --- 1,2077 236
A 3 0 27 0 0 27 --- 1,0000 27
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 16 0 0 16 --- 1,0000 16
B 6 0 111 0 0 111 --- 1,0000 111
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 190 0 0 190 --- 1,0000 190
Cc 8 0 129 1 37 167 --- 1,2246 205
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
3 Knotenpunkt: A-C: K3714/ Rauentaler Str IB: ErschlieBungsstral
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
P Cre,i Xi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 236 1800 0,1308
8 205 1800 0,1136
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpE; Opi Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 07 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 190 222 915 1,0000
6 111 209 832 ohne RAT 1 mit RA ™7
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 16 566 432 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (S5-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0169 ---
7 915 0,2077 0,7862
6 832 0,1334 .
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 340 0,0471

Willaredt Ingenieure PartG mbB

Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: K3714/ Rauentaler Str IB: ErschlieBungsstral
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (> Sp.12) (GI. (85—11(:)))bzw. (S5- | (Gl (85—5)1T)n Sp.9 und
Xi n OpE; Crem frem
[ [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [
25 26 27 28 29
4 0,0471
B 0 127 704 1,0000
6 0,1334
7
C
8 I

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitit in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (S5-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
fpei bzw. fpe m Cpe, bzw. Cpg Cibzw. C, Ribzw. Ry, tW'ti 222 QsVv
W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,2077 1800 1490 1295 2,7789 A
A
3 1,0000 1600 1600 1573 2,2886 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 1,0000 832 832 642 5,6031 A
C
8 1,2246 1800 1470 1303 2,7629 A
B 4+6 1,0000 704 704 577 6,2389 A
C 7+8
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: neue ErschlieBungsstrale /B: Nassenackerstrae
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Fahrstreifen FuBgéngerfurt
Anzahl Aufstellldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 .- .- .- .-
A 3 0 --- nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F12 nein $5.6)
4 1 .- .- .-
1
B 6 0 nein --- ---
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F34 nein $5.6)
7 0 0 .- .- .-
Cc 8 1 .- .- .- .-
. . . ) nein (fir ja, siehe Ziffer
F56 nein $5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom
(Sp.5+Sp.6+Sp.7+Sp.8) (Gl. (S5-2), Gl. (S5-3), (Gl. (85-1)) (Sp.9 *
Gl. (S5-4)) Sp.11)
QRad,i Auv,i QLKW +Bus,i ALkwK,i qi i fee,i APE,i
[Rad/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 122 0 35 157 --- 1,2229 192
A 3 0 65 4 2 71 --- 1,0563 75
F12 --- .- .- .- --- 0 .- .-
4 0 52 2 0 54 --- 1,0185 55
B 6 0 57 5 0 62 --- 1,0403 65
F34 --- --- --- --- --- 0 --- .-
7 0 57 1 0 58 --- 1,0086 59
Cc 8 0 88 0 37 125 --- 1,2960 162
F56 .- --- .- --- --- 0 .- .-

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57

Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-C: neue ErschlieBungsstrale /B: Nassenackerstrale
in Bischweier
Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
ZufahrtB  [x] Halt [1 Stop
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit <45 s min. Qualitatstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/Sp.14)
9pE,i Cre,i X
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
13 14 15
2 192 1800 0,1067
8 162 1800 0,0900
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
APE,i i Gee,i frex;
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-]
16 17 18 19
3 75 ohne RA mit RA FAD ohne RA mit RA FAD ohne RA " mit RA F*2
0 1600 1,0000 1,0000
7 (j=F34) 59 228 907 1,0000
6 65 193 a5 ohne RA? mit RA FA9
1,0000 1,0000
4 (j=F12) 55 376 584 1,0000
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (S5-7)) (Sp.16/ Sp.20) (Gl. (S5-8) mit Sp.2, 16 und 20)
(Sp.18*Sp.19)
Cpg;i X; Po.7
[Pkw-E/h] [-] [-]
20 21 22
3 1600 0,0469 ---
7 907 0,0645 0,9291
6 854 0,0755 ---
Auslastungsgrad
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16/ Sp.23)
Creq X4
[Pkw-E/h] [-]
23 24
4 543 0,1013

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim

Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.




Formblétter entnommen aus HBS 2015, Teil S, Kapitel S5, Seiten 54 - 57
Zur Berechnung (bertragen in MS-Excel

HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-C: neue ErschlieBungsstrale /B: Nassenackerstrae
in Bischweier

Verkehrsdaten: Datum: PLANFALL 2
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt B: [x] Halt [1 Stop

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit tw = <45 s min. Qualitatstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrsstrom Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusammen-
setzung
(Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (> Sp.12) (GI. (S5—11(;)))bzw. (S5- | (Gl (85—5)1T)it Sp.9 und
X n ApE,i Crem frEm
[-] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [
25 26 27 28 29
4 0,1013
B 0 120 676 1,0302
6 0,0755
7 0,0645 0
C 221 1800 1,2049
8 0,0900 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrszusammen- | Kapazitat in Pkw-E/h Kapazitat in Fz/h Kapazitatsreserve mittlere Qualitatsstufe
strom setzung Wartezeit
(Sp.11 und 29) (Sp.14, 20,23 und 28) | (Gl. (S5-31)) (Sp.31/ (Gl. (85-32)) (Sp.32 - |(Bild S5-24)|(Tabelle S5-1 mit Sp.34)
Sp.30) Sp.9)
foe s bZW. foem Cee, bzw. Cog Cibzw. Cyy R bzw. R, tWii Lan asv
‘W,m
[-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,2229 1800 1472 1315 2,7378 A
A
3 1,0563 1600 1515 1444 2,4936 A
4 - - - - - .
B
6 [ [ [ [ - .
7 [ [ [ [ - .
C
8 [ [ [ [ - .
B 4+6 1,0302 676 656 540 6,6666 A
C 7+8 1,2049 1800 1494 1311 2,7462 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Willaredt Ingenieure PartG mbB
Kleines Feldlein 3
74889 Sinsheim Bearbeiter: Christopher Wieder, M.Eng.



Messtechnik Mehl GmbH
Teichtor 4
34466 Wolfhagen

Verkehrsdatenerhebung

Bearbeitung:
Bastian Bretschneider
Anke Finke

Kotenpunkt/Ort KP01/Bischweier
StraBen: L Nord / Str. Ost / U Siid / entfallt
Zahlzeit: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 UH sstech
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 15
| Uchtweide Nord
Qs 2.266
Zufluss Iil Abfluss
1.047 1.219
sV 0 68 4 1
KFZ 0 406 | 640 1
14 13 12 U A
SV | KFZ
21 3 747
Abfluss - 24 | o 0 Zufluss
Qs 0 <\ _— 23| o | e9 86 fas | @
=
= 22 0 0 2]
¢l |la & 2]|.|3
5| o ol o | 44 al s
© o
| — \» 3
Zufluss ol o 41 Abfluss (4
0 o] o | 4 e 712
of o 43
KFZ| sv (\
' 33 34 31 32
KFZ 0 0 471 72
sV 0 0 71 1
Abfluss Zufluss
475 El 543
Qs 1.018
| Uchtweide Siid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 1.047 7,0% 816 0,4% 543 13,3% 0 0,0%
06:00 - 19:00 1.047 7,0% 816 0,4% 543 13,3% 0 0,0%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FulRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 1.047 7,0% 816 0,4% 543 13,3% 0 0,0%
22:00 - 06:00 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%




Fahrtrichtung

Uchtweide Nord in Richtung Uchtweide Nord

Fahrbezeichnung 1 nach 1
Intervalle KFZ Schwerverkehr
LKW 3,5t -
PKW mit KLW 2,8t- |LKW 3,5t- |12t mit
bis... F%ﬂger Radfahrer Motorrad PKW Anhénger 3,5t 12t Anhénger Sattelziige Bus n. kl. Fzg. Summe

:00 00:15 0

115 00:30

:30 00:45
00:45 01:00
01:00 01:15 0
01:15 01:30 0
01:30 01:45 0
01:45 02:00 0
02:00 02:15 0
02:15 02:30 0
02:30 02:45 0
02:45 03:00 0
03:00 03:15 0
03:15 03:30 0
03:30 03:45 0
03:45 04:00 0
04:00 04:15 0
04:15 04:30 0
04:30 04:45 0
04:45 05:00 0
05:00 05:15 0
05:15 05:30 0
05:30 05:45 0
05:45 06:00 0
06:00 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
07:00 07:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:15 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:30 07:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:45 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00 08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:15 08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:30 08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:45 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:15 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:30 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:45 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:00 10:15 0
10:15 10:30 0
10:30 10:45 0
10:45 11:00 0
11:00 11:15 0
11:15 11:30 0

:30 :45 0

:45 :00 0

:00 :15 0|

115 :30

:30 :45

:45 :00
13:00 13:15 0
13:15 13:30 0
13:30 13:45 0
13:45 14:00 0
14:00 14:15 0
14:15 14:30 0
14:30 14:45 0
14:45 15:00 0
15:00 15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:15 15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30 15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00 16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15 16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30 16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:45 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:15 17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18